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Zur Briickenweihe 1949

Der Tag der Briickenweihe ist ein besonders eindrucksvolles Ereignis im Leben der Gemeinde, die am breiten,
ihr den Namen gebenden FluBlaufe gelegen ist. Aarau ist eine ausgesprochene Briickenstadi. Die Moglichkeit
zur Erstellung eines FluBiiberganges war seinerzeit mitbestimmend fiir die Lage der «auf freier Wurzel» (auf
bisher unbebautem Raume) gegriindeten Stadt der Kyburger. In der Geschichte des Gemeinwesens (seit 1248)
hat die bald nach seiner Entstehung gebaute Briicke eine ganz besondere Rolle gespielt. Vorab die Sorgen um
den FluBiibergang und die verschiedenen Katastrophen, denen dieser im Laufe der Jahrhunderte immer
wieder zum Opfer fiel, treten in den heute noch erhaltenen Schriftstiicken zutage.

Nicht nur fiir den Verkehr nach und von der Stadt ist die Briicke von Bedeutung. Seit Menschengedenken
hat sich das besiedelte Stadtgebiet auf das nordliche Aareufer ausgedehnt. Yon diesem Zeitpunkte an bildete
die Briicke auch fiir den Verkehr innerhalb der Gemarkungen des Gemeinwesens ein nicht mehr wegzuden-
kendes, ja das wichtigste Bauwerk.

Am Tage, da die neue Briicke dem allgemeinen Gebrauche freigegeben wird, findet sich die ganze Gemeinde
zusammen. Sie ist sich der auBerordentlichen Bedeutung dieses Ereignisses bewuBt. Nachher rollen Rider
mancher Gattung iiber die neue Fahrbahn. Die Briicke dient auch dem Wanderer zum gewohnten téglichen
Marsche hiniiber und heriiber, zum und vom Arbeitsplatze, bei Gingen mit ernsten und solchen mit frohen
Zielen. Im eilenden Laufe der Zeiten werden wir uns gar bald an den neuen FluBliibergang gew6hnen. Auf dal3
wir uns in ruhigen Stunden gelegentlich darauf besinnen, wie es frither war, welche Sorgen die Briicke unseren
Vorfahren bereitete und wie es zur Errichtung des eben beendigten Bauwerkes gekommen ist, beschlof3 der
Gemeinderat die Herausgabe dieser Festschrift. Neben einem geschichtlichen Riickblick enthilt sie die tech-
nischen Angaben iiber die neue Briicke und ihre Vorgingerinnen. Die Schrift sei der Einwohnerschaft, den am
Bau durch geistige oder manuelle Arbeit Beteiligten und allen, die sich mit der Stadt iiber das gut gelungene
Werk der neuen Briicke freuen, herzlich gewidmet.

Und nun steht die neue Briicke. In kurzer Bauzeit (Juni 1948 bis Oktober 1949) wurde sie vollendet. Das
Werk lobt ihre Meister! Dank sei allen gesagt, die als Bauleiter, als Berater oder durch die Arbeit ihrer Hiinde
zum Gelingen beigetragen haben. Mige die neue Briicke unsere liecbe Stadt der Sorgen um das Bestehen des
FluBiiberganges entheben. Mége sie der Gemeinde in vielen Jahrzehnten eines {riedlichen und gliicklichen
Aufbaues dienen!

Am Tage der Briicken-Einweihung Dr. Erica ZiMMERLIN
6.November 1949 Stadtammann



Paul Erismann

Die Aarebriicken zu Aarau im Wandel der Zeiten

Kunde aus alter Zeit

Geheimnisvolles Dunkel umgibt die Geburtsstunde unserer
Stadt, und gleich steht es um die hiesige Aarebriicke: Wann
sie erstmals den reiend wilden und vielarmig durchs Land
sich windenden Strom bezwang, wird jahrzahlenmifig kaum
mehr abzukliren sein. Daf jedoch unsere Briickenstelle alt
ist, darf als sicher gelten. Und weit herum mub es der einzig
giinstige Ort gewesen sein, wo eine Verbindung von Ufer zu
Ufer moglich war, erst mit Hilfe der damals hiaufigen Fih-
ren!, spiter — wohl bald einmal nach der Stadtgriindung
durch die Kyburger — mittels einer festen Briicke. Wo ein
Tahr betrieben werden kann, war schon frither das Schlagen
ciner Briicke niemals allzu schwierig, und so diirfte denn
auch unsere Briicke Nachfolgerin einer Fihre sein. Einst
waren deren zwei notig, um hier (wo nun seit anderthalb
Jahrhunderten eine allein den Dienst versieht) den Flufl zu
itberqueren: die Hauptbriicke vom FuBle des Felskopfes bis
zur fritheren groBen Insel (auf der sich heute der stiddtische
Werkhof und das Wohnquartier Aarestrafle-Troxlerweg—
GysulastraBe-Siid befinden) sowie eine bedeutend kleinere —
wenn auch nicht weniger wichtige — von der erwihnten Insel
iiber die sogenannte Kleine Aare® ans Hungerbergbord.
Unsere Altvordern unterschieden darum die «lange» von
der «usseren Brugg», und beide ruhten auf Jochen.

Dariiber nun vollzog sich wiihrend Jahrhunderten der Ver-
kehr von Gau zu Gau, nur nicht gerade so lirmig und hastig
wie heutzutage. An Bedeutung stand er schon damals dem
lebhaften Hin und Her auf den grofien Jurapissen ob Brugg
und Olten betriichtlich nach. Denn wer von Norden her das
Hiigelland zwischen Aare und Voralpen erreichen wollte, ohne
daf} in Aarau unbedingt Einkehr gehalten werden mulite, be-
vorzugte die wegsamern Straflen iiber Bozberg und Hauen-

1 Nach alter Uberlieferung soll sich das allererste Aarauer Fahr in grauer
Vorzeit bei der Gabelung RohrerstraBe-Balinenweg befunden haben.
Dort stand niimlich bis ins erste Drittel des 19. Jahrhunderts die «Fehren-
linde», welcher Name vom Volk auf eine einstige Fiihre bezogen wurde.
Tatsiichlich bedeutet der Name Feer oder Fehr: Fihrmann. Es darf
jedenfalls als sicher angenommen werden, dall die Aare einmal dem
Balinenweg-Bord entlang flo}. Gesehen hat es keiner von uns, aber die
Geologen kénnen es beweisen.

2 1797 soll diese Kleine Aare (angeblich durch den menschenfreundlichen
Vater Joaany Ruporr MEYER) abgestellt worden sein. Dadurch wiire
dic diuflere Briicke iiberfliissig geworden. 1799 bestand sie aber immer
noch. Das einstige FluBbett blieb teilweise gut sichtbar. Die Stralle kam
ein Stiick weit auf einen Damm zu liegen.

«Alles fliefit.» (Heraklit)

stein und mied die unbequeme Staffelegg, das stotzige Ben-
kerjoch und die hochgelegene Schachmatt (Schafmatt), die
allesamt ja auch nicht fihig gewesen wiiren, einen wirklich
regen und gewichtigen Transitverkehr zu bewiltigen.

So dienten denn unsere Aarebriicken mehr dem lokalen
Verkehr zwischen Stadt und Land, zwischen Nord- und Siid-
ufer, natiirlich auch den Aarauern selber, die schon frith den
SchieBplatz auf der Insel driiben eingerichtet und am son-
nigen Hungerberghang ihre Reben angepflanzt hatten. Zur
Herbstzeit wurde daher von frohgemuten Winzern junger,
schiumender Wein in Fissern und Standen heriiber gebracht,
und h#ufiger noch sah unsere Briicke die Armbrust- und
Musketenschiitzen hin und her ziehen, und sie wuBte darum
auch sehr wohl um ihre Spottreden und Ausfliichte, wenn eine
der Scheiben allzu lange unberiihrt geblieben war . ..

Von den bisher bekannt gewordenen schriftlichen Erwih-
nungen der Aarauer Briicke birgt das Grofie Urbar® des
Klosters Einsiedeln die fritheste. Denn zu den weitverstreu-
ten Besitztiimern des reichgesegneten Gotteshauses im Fin-
stern Walde gehirten damals (1331) auch Dorf und Dinghof
Niedererlinsbach, dessen Meier «an die brugge ze Arowe
2 maltern habern» jihrlich zu entrichten hatte. Dafiir werden
dann er und seine Leute Zollfreiheit genossen haben.

Die alteste naturgetreue Darstellung Aaraus (in der STUMPF-
schen Chronik von 1548) zeigt oberhalb der Stadt eine Joch-
briicke in etwas unklarer Stellung; sie kinnte sowohl einen
Neben- wie auch den Hauptarm der Aare iiberquert haben.
In MERIANS (um ein Jahrhundert jiingerer) Topographia Hel-
vetica dagegen ist die Sache eindeutig: Nach ihr fiihrte un-
gefihr bei der heutigen Inselispitze eine festgefiigte Briicke
iiber den FluB. Im «Historischen Plan», den Dr. H.Boos
seinem «Urkundenbuch der Stadt Aarau»?® beigegeben hat,
ist sie sogar auf Strich und Faden genau eingezeichnet. Boos
schreibt dazu: «Frith schon mag eine Briicke iiber die ver-
schiedenen Arme der Aare gefithrt haben; sie befand sich
etwa 5 Minuten oberhalb der jetzigen Briicke. Beim Ab-
bruch des Klosters in der Halden im Jahr 1786 fand man
eichene Briickenpfeiler und eiserne Stiefel.» Altere Aarauer
wissen auch heute noch aus eigener Anschauung von solchen
geheimnisvollen Eichenpfihlen zu erzihlen, die zu Ende des

8 Verzeichnis der Giiter und ihrer Ertrdgnisse.
1 Erschienen 1880 bei H. R.Sauerliinder in Aarau.



letzten Jahrhunderts bei Niederwasser etwas oberhalb des
heutigen Pontonierschuppens aus dem Flusse ragten und
teilweise noch jetzt zu sehen sind. Sie waren frither jedem
Schwimmer und Weidlingfahrer wohlbekannt und wurden
stets als letzte Spuren einer uralten Briicke gedeutet. An
Uberreste der einstigen hichst miihseligen Aarewehrung
dachte man kaum?,

StumMPF und MERIAN bekriiftigen scheinbar diesen heute
noch vertretenen Glauben an eine «Ur-Briicke», und auch
Professor F.MiUHLBERG machte sich seinerzeit diese Ansicht

Zugang recht unbequem gewesen: Der Weg hitte durch
sumpfiges Schachenland und iiber mindestens einen weitern
Aarelauf gefiithrt, und solcher Beschwerlichkeit wich der
Mensch schon in der sprichwirtlich geruhsamen «guten alten
Zeit» gern aus. — Wir fiigen noch ein weiteres Gegenargument
bei: MErians Topographie erschien 1642. Dreillig Jahre vor-
her aber verehrte der kunstbegabte und hier verburgerte
Hawns Urricn Fiscu I. den edlen, ehrenfesten, frommen, fiir-
sichtigen und weisen Herren vom Regimente seine « Wahre
Contrafactur der Statt Arouw», ein Bilddokument erster

Aarau nach Stumpers Chronik (1518)

zu eigen®. Bei etwelcher Ulmrleguug miissen sich jedoch
Zweifel einstellen: Zum ersten deutet die Anlage des nérd-
lichen und sicher schon zum frithesten Baubestand gehoren-
den Stadttors auf die heutige und keine andere Briickenstelle
hin. Zum andern ist uns eine wichtige, im April 1334 ver-
faBBte und gesiegelte Urkunde erhalten geblieben, die von
der «lantvesti unser brugge»” kiindet, von welchem Wider-
lager aber in der Gegend dieser sagenhaften Briicke doch
Spuren hitten gefunden werden miissen. Dort, wo STumPF,
MEeri1AN, Boos, MUHLBERG, MERZ und die ﬁlirerlieferung die
einstige Briicke haben wollen, wire tiberdies ihr stadtseitiger

® Noch 1850 Liel} der Gemeinderat «an geeigneten Stellen» Pfihle ein-
schlagen, um das Weitergreifen der damals mehr aus Siidwesten daher-
flielenden Aare und jede weitere Abweichung der Uferlinie augenfiilliger
machen zu kinnen.

" In seiner Arbeit «Die heutigen und friitheren Verhiiltnisse der Aare bei
Aarauy, erschienen im Programm der Aargauischen Kantonsschule, 1885,

« .. von der not, di uns angieng von des buwes wegen, den wir taten,
die lantvesti unszer brugge an der Aren ze beschirmenne und ze ver-

sehenne, daz si gestiinde . . .» (Boos, Urkunde Nr. 45, S. 44-16).

Ordnung, weil aus eigener Anschauung und mit der Liebe
des hier Verwurzelten geschaffen. Auf dieser Tafel nun findet
sich auch die grofle Aarebriicke eingetragen, und zwar un-
gefiihr an der heutigen Stelle. Undenkbar, dafl die Aarauer
einen kriftigen Steinwurf flulaufwirts noch eine zweite be-
sessen hiitten — lastete doch diese eine schon schwer genug
auf ihrem Stadtsiickel! Undenkbar aber auch, dal} der biedere
Fiscu phantasiert hiitte. Wir halten uns deshalb getrost an
ihn und lehnen StumpFs und MERIANS Zeichnungen in bezug
auf die Briicke entschieden ab. Beide brachten sie vielleicht
nur deshalb fluBaufwiirts verschoben, um sie auf ihren Siid-
westansichten iiberhaupt zeigen zu kénnen. Denn eine Briicke
war im 16. und 17. Jahrhundert noch kein so alltigliches und
selbstverstindliches Ding wie heute. Misglich ist auch, daf} das
Augenmerk des (ortstremden) Zeichners der duBern Briicke
galt, die dann bei STUMPF so ungeschickt geriet, dall MERIAN
eine «Verbesserung» fiir nitig hielt, damit aber die Wirklich-
keit filschte und — zusammen mit den ritselhaften Pfihlen
der «Ur-Briicke» —bis in die obersten Riinge der nachgebornen
Aarauer Lokalhistoriker Verwirrung anrichtete . . .
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liche Aarauer Stadtwappen). Stadtarchiv Aarau (Photo A.HILLER)



Briickenbau von ehedem

Ein schulgerechter historischer Abril} iiber die Entwick-
lung des Briickenbaus beginnt hierzulande bei den berithmten
Steinbogen der Romer. Weil in Aarau nie Derartiges bestand,
sind wir hier der ausfiithrlichen Erwihnung der Rémerbriicken
enthoben. Sie waren jedenfalls gewichtiger und standfester
als die ersten Aarauer Briicken, die man sich nicht primitiv
genug vorstellen kann. Doch weill man Niheres iiber ihr Aus-

Kise und geschwungener Nidel zu den Landesspezialitidten
der Eidgenossen und standen allerorten hoch im Ansehen.
Wahre Prachtsgebilde dieser traditionsgebundenen Briicken-
baukunst schwangen sich einst iiber Aare, Rhein, Reul},
Saane und andere Fliisse und Biche. Viele ihrer Erbauer —
von welchen die dltesten mit Namen gar nicht mehr genannt
werden kénnen — haben Anrecht auf Kiinstlerruhm, und sie
und die Stiidte trachteten ehrgeizig nach méglichst schinen
und dauerhaften Briicken. Mit unverhohlener Bewunderung

Aarau nach MERrians Topographia Helvetica (1642). Tm Mittelfeld links die falsch placierte Briicke

sehen erst seit 1612, da Hans UrLricu Fisca der Altere seinen
eben genannten Stadtprospekt ins Rathaus verehrte.

Um 1265 bauten die Berner ihre dlteste hilzerne Nydegg-
bricke. Chronikalische ijerh'eferung und frithe, detaillierte
Stadtrechnungen (wie sie in Aarau leider fehlen) geben uns
einige Auskunft iiber ihre Beschaffenheit, was uns wiederum
ermoglicht, Riickschliisse auf die frithesten Aarauer Briicken
zu ziehen. Die Zimmerleute von Bern brauchten zu ihrem
Werke «stiidel» (Joche), «ansbome» (Lingsbalken), «ronen»
(Tanniste, die eine Art Kniippelweg bildeten) sowie «herd,
sand und slegel» (Lehm) fiir die Ausebnung der Fahrbahn.
Ob diese Briicke gedeckt war, steht dahin, und so ist es auch
gar nicht erwiesen, daf} schon die ersten Aarauer Briicken ein
Dach' besaBien. Die im ganzen Abendlande berithmte Basler
Briicke? war beispielsweise ungedeckt. Es mul} aber iiber
kurz oder lang der Vorteil einer Bedachung erkannt worden
sein — jedenfalls kinnen wir uns heute keine alte Holzbriicke
mehr ohne Dach vorstellen. Diese zwanglos ins traute Bild
der Natur sich einfiigenden Bauwerke, auf den Seiten ganz
oder halb geschlossen und mit einem heimelig abgewalmten
Schindel- oder Ziegeldache versehen, gehorten wie Anken,

! Dieses diente vornehmlich als Wetterschutz fiir die Fahrbahn.
* Sie wurde 1225 errichtet und soll jahrelang die einzige Rheinbriicke
zwischen Konstanz und dem Meere gewesen sein.

10

sprach man von den gezimmerten Meisterwerken zu Basel,
Luzern (Kapellbriicke, 1333), Rapperswil (mit 188 Jochen!),
Bern (Neubriicke), Giimmenen, Bremgarten, Freiburg i.U.
(Pont de Berne), Schaffhausen, Mellingen 3, Wettingen* und
etlichen andern mehr. «Brugg us Holz — Schwizerstolz!»
kénnte man, einen Berner Spruch abindernd, angesichts
dieser Fiille ausrufen. Die Konstruktionsweise wurde immer
raffinierter: Den breitspurig ins FluBbett gerammten Jochen
(wie sie heute noch die altberihmte, mehrfach gewinkelte
Luzerner Kapellbriicke aufweist) halfen spiter Biige sowie
sinnreich erdachte und kunstvoll zusammengefiigte Spreng-
und Hingewerke die schwere Last stiitzen und tragen. Am
erstaunlichsten waren die groflen Bogenbriicken des 18. und
19. Jahrhunderts, die heute noch da und dort (z.B. in Hasle-
Riiegsau im Emmental) mit elegantem Schwung und auf
Joche verzichtend die Gewiisser iiberspannen. Mit ihnen sind
die Namen der illustren Briickenbauer GRUBENMANN und
RiTTER untrennbar verbunden, und auch den Aarauern emp-
fahl man sie im vorigen Jahrhundert, als in der Briickenbhau-
frage weithin Ratlosigkeit herrschte.

* Eine musterhafte Arbeit von Joser RirTER in Luzern, 1794, die spiiter
mit einem Joch abgestiitzt werden mufite, um dann 1927/28 endgiiltig
einer modernen Betonbriicke Platz zu machen.

11799 von den Franzosen verbrannt (wie auch jene zu SchafThausen),



Ostliches Vorgelinde von Aaran von Hans Urrich Fiscu IL (um 1670)

Diese Zeichnung gibt ein anschauliches Bild von der Vielgestaltigkeit der einstigen, noch lange nicht korrigierten Aare. Wir erkennen miihelos — nicht zuletzt dank Fiscus gewissenhafter Beschriftung —
die beiden Aarebriicken, dazwischen die Insel mit Wacht- und Schiitzenhaus, ferner das SchléBli und dahinter den Rosengarten (Kasinoplatz), dann drauBen vor der Stadt das Siechenhaus mit der St.-Anna-

Kapelle, noch mehr im Osten (unweit des Suhre-Steges) die Fehrenlinde und das Quellhélzli («Gwelbhéltzlin). Auf dem Nordufer sind Kirche und Pfarrhaus Kirchberg mit aller Deutlichkeit sichtbar



Zollrain und «Lange Brugg»
(nach Haws Urricn Fiscu 1))
Zeichnung von RoBERT HUNZIKER

Von Gestalt und Aussehen unserer einstigen Aarebriicken

Bei Betrachtung der bereits zitierten « Wahren Contrafac-
tur» von Vater Fiscu erkennen wir, dafl im alten Aarau der
Zollrain von der Stadt her jih und in leicht geschwungenem
Bogen zum iduBlern, betriichtlich tiefer gelegenen Tor abfiel.
Nordwiirts schlof} sich gleich die Landfeste als wohlgemauer-
ter und kriftig fundierter Briickenkopf an. Das Briicken-
dach war mit Ziegeln gedeckt. Wahrscheinlich an beiden
Enden abgewalmt, trug es zwei eiserne Fihnchen. Von den
acht und mehr Jochen sind auf Fiscus Darstellung deutlich
deren fiinf (zu je vier Pfihlen) sichtbar. Stiitzende Biige
scheinen keine vorhanden gewesen zu sein. Es war eine ziem-
lich einfach konstruierte Briicke, die keinen besondern Ruhm
fiir sich beanspruchte. Nach einigen Jochen (von der Stadt
her gezihlt) horte das Dach auf. Die Briicke war von da an
bis zur Insel offen. Dieser Teil konnte bei Kriegsgefahr leicht
abgeworfen werden'.

! Hier war es auch, wo die Herren von Bern immer wieder zusiitzliches
Befestigungs- und Verteidigungswerk forderten. Wiihrend des Dreiflig-
jihrigen Krieges liefien sie mehrmals das Auge der militiirischen Fach-
leute iiber die Insel und ihre Umgebung schweifen, worauf jeweilen Vor-
schlige zum Aufwerfen von Schanzen und zum Erstellen von Palisaden
und Gattern erfolgten, denen aber die Aarauer méglichst wenig Gehir
schenkten — waren sie doch allezeit fiir den Frieden! — Vgl. auch War-
THER MERz, Die mittelalterlichen Burganlagen und Wehrbauten des
Kantons Aargau, Band I, 5.39 fI.

Von Hans Urrica Fisca 1I., dem Sohne des eben ge-
nannten Meisters, sind uns vier Ansichten der Stadt und
ihres Umgelindes erhalten geblieben. Die erste (um 1665 ent-
standene) wurde von Nordwesten her aufgenommen und zeigt
wiederum eine gedeckte acht- bis neunjochige Briicke. Sie
ist — wie jene auf der «Contrafactur» von 1612 — seitlich ge-
offnet und stark verstrebt. Der jiingere Fisch liflit uns dazu
aber auch die duliere, ebenfalls gedeckte Aarebriicke sehen,
die von einem einzigen steinernen Joche getragen wurde. Thr
Nordausgang war von einem massiven Portal umrahmt. Zu-
niichst des siidlichen Widerlagers stand das Wachthaus. Die
Insel «zwiischen den bruggen» mufite, wie das Bild beweist,
gegen Wasserfrall gehiorig gesichert werden. Die Aare hatte
eine etwas andere Laufrichtung als heute, flofl von der Wissch-
nau her an den Hungerberg, prallte dort ab und kam von
Nordwesten schrig auf die ungefihr in West-Ost-Richtung
gestellten Joche zugestréomt, welcher Umstand zu den vielen
Briickeneinstiirzen das seinige beigetragen haben mag.

Auf dem berithmten Fiscu-Prospekte von 1671 sind wie-
derum acht Briickenjoche deutlich sichtbar. Die Linge der
Hauptbriicke gab Meister Hans ULricH mit 450, die der
«ussern Brug» mit 76 Werkschuh an. Das wiren heute rund
130 und 22 Meter.

Unsere neue Betonbriicke mifit 108 Meter2.

* Die alten Aarebriicken lagen tiefer als die neuzeitlichen und waren auch
Linger. Dafiir war die Zollrain-Rampe entsprechend kiirzer.



Spitere Vedutenmaler brachten die lange Briicke noch oft
mit Stift und Pinsel zu Papier. Besonders eindrucksvoll tat
dies CurisTIAN voN MEcHEL (1737-1817), mehr denn hun-
dert Jahre nach dem jiingern FiscH. An jener Briicke sind
zehn (oder gar elf) Joche zu zihlen, von welchen die drei
oder vier siidlichsten nur noch bei Uberschwemmungen —
die immer wieder verheerend einfielen — nasse Fiille bekamen.

Die #uBere Briicke (nach Hans Urricn Frscu IT.)
Zeichnung von RoBErRT HUNZIKER

Einen genauen Plan der gedeckten Holzbriicke, wie sie seit
1689-91 bestanden haben mag, verfertigte JOHANN SCHNEI-
DER, Zimmermeister von Ziirich, im Jahre 17992 Er bietet
die Gesamtansicht von Westen sowie zahlreiche Einzelheiten
dar. Auffallend sind zwei offenbar nachtriglich ecingesetzte
Stiitzen, im WyDLERschen Briickenverzeichnis® als «Not-
joche» erwiihnt. Zum Schutze gegen antreibende feste Gegen-
stinde (Baume, Eisschollen, FloBe usw.) hatte man die Joche
mit Stichholmen ausgeriistet. Sowohl der Plan wie auch das
nach ihm erstellte und der Sammlung Alt-Aarau einverleibte
Modell geben einen guten Begriff vom grofien handwerklichen
Konnen unserer einstigen Zimmerleute. Und dabei waren die
hiesigen Briicken noch lange nicht die kunstvollsten.

3 «Ansicht der Anno 1691 erbauten 250. gemeine Schritt langen Aarauer
Briigge . . .» Die Summe der von Joch zu Joch eingetragenen Abstiinde
ergibt eine Gesamtlinge von ungefihr 125 m. — Wie es zur Anfertigung
dieses Planes kam, ist uns unbekannt. Biirger SCHNEIDER trat im
Mai 1798 als Aufsecher beim Bau der Hals iiber Kopf beschlossenen
Laurenzenvorstadt-Hiuser in den Dienst der Stadt und verliell ihn
wieder — da die begonnene Arbeit wegen Fortzug der helvetischen Re-
gierung stockte — im Mai 1799 mit einem sehr giinstig lautenden Zeug-
nis der Munizipalitit.

Auf Begehren des Biirgers Unterstatthalter legte anfangs Mai 1799 Bau-
meister W. WYDLER ein «Verzeichnufl der Bruggen und Briiggli, so die

-

Stadt Arau in Ehren und gutem Stand erhalten muf}» an (Stadtarchiv,
Bd.563, Faszikel 3). Es gab aber so viele Stege aufzuziihlen, daf} es
WYDLER vorzog, seine Liste mit der summarischen Erkldrung zu be-
schlieBen: «Dergleichen hilzerne Briiggli sind noch viele in der Stadt,
so da miissen besorget werden.» Trotzdem kam WYDLER insgesamt auf
15 «Bruggen und Briiggli».

13

Endlose Briickennot

Fast mit den iltesten urkundlichen Erwidhnungen der
Aarauer Briicke setzen auch die Ungliicksberichte ein. Denn
der villig meisterlose Flufl kam zuweilen so ungebirdig da-
hergeflutet, dal} dabei noch erheblich standhaftere Briicken
zuschanden geworden wiiren. Erste Andeutung iiber erlit-
tene Briickennot gibt die bereits genannte und auf Seite 9
reproduzierte Urkunde von 1334, wonach ein Widerlager er-
neuert werden muBte, was die Stadt zwang, beim alten Turm
(Schlsfli) und in der «Telchi» (Telli) Land zu verkaufen.

Von da an wollen die schlimmen Nachrichten schier kein
Ende mehr nehmen, und mit jedem Briickenunheil ward das
Gemeinwesen an seiner empfindlichsten Stelle getroffen.

14006

kamen Schulthei und Rat mit Hans von Basel iiberein,
daB er ihnen eine Briicke zimmere. Fiir jedes Joch wurden
dem Meister 42 Pfund Stebler! versprochen. Dazu forderte
er noch einen Rock. Auch begehrte der Basler genugsam
Holz zum Briickenbau, das er aber auf eigene Kosten schla-
gen mufite. Beim Aufziehen der Pfleiler sollte ihm von der
Stadt her Hilfe zukommen, so es HANS mit seinen Knechten
nicht allein zu schaffen vermdchte. Auch fiir die Fuhren
wurde ihm Beistand zugesagt: «Und sol man im allen zug
darzu geben, und wenne er die philer uff zichn wil, darzu sol
man im hilf geben.»

Die Bauzeit zog sich in die Linge. Erst 1407 lieferte der
von HuNwiL die Ansbidume?. Aber schon ein Jahr spiter
(um Lichtmel3 1408), vielleicht noch vor Vollendung der
Briicke, wurde das, was da war, schwer beschidigt oder gar
ginzlich zerstort. Nach JusTINGERs Berner Chronik?® waren
in jenem Winter die Aare und viele Seen zugefroren. Da kam
mit einem Mal eine «himelwermi» ; Eis und Schnee schmolzen,
und die Wasser schwollen derart an, daB «alle bruggen uf dem
rine und uf der are dahingefiirt und zerbrochen wurden, uBge-
nomen ze basel und ze bern».

Holzlieferungen sind uns ferner auch fir 1412 und 1415
bezeugt, was wiederum auf gréflere Arbeiten an der Briicke
schlieBen liBt. 1477 verungliickte beim Briickenbau ein Zim-
merknecht, 1541 erhielt Urt MAURER «von wegen des buwes
an der brugk» ein Paar Hosen und ein «schiirlatz wambst»*.

Im 16.Jahrhundert wurde das Ungemach mit der Briicke
schon ausfithrlicher in den Ratsmanualen vermerkt:

1543

«Donstags nach sant Marxentag was der XXVI aprillis,
do ist die ar so gros gsin, das sy allenthalben iibergelouffen,
und hat uns ein joch zerstoBen mit ein grofien stock, und
hat man also etlich tage nit gemdcht uBhin komen, dan in
ein weidling.»

1 Stebler oder Stibler: Plennigstiicke mit dem Baslerstab.

® Lingsbalken, auf denen der Briickenboden ruhte.

4 CONRAD JUSTINGER (1370-1438) war von 1400 an Berner Stadtschreiber.
Seine Chronik ist von hohem historischem Wert.

* Ein baumwollenes Wams.



Die Eintragungen wiederholen sich, wonach Fuhr- und
Zimmerleuten Gratifikationen fiir ihre Mith und Arbeit an
der Briicke zugesprochen wurden, meistens Hosen in den
Stadtfarben.

1559 wurde einmal mehr (unter Schultheilf Conrap BEeg-
WART) an der Landfeste zwischen Zollhaus und Aare gebaut.

1566

SAMUEL MEYER, der Sohn GABRIELS und auch dessen Amts-
nachfolger, 1a6t sich iiber die «groBle WassergriBi» dieses Jah-
res wie folgt im Ratsmanuale vernehmen :

«In der wuchen vor Johannis im sumer ist ein soliche sber-
schwengliche Wassergrifii allenthalben gsin, und ist sonder-
lich die Aren dermaflen angangen, das sy uns erstlich am
fryttag in der nacht ein gantz joch hinwig gfiirt, vollgents
die andren nacht aber ein joch underfriissen, das mans kiimer-
lich mégen bhalten, und mit vill seylen an die béum in des
miillers matten gebunden, das es als bliben.» Darauf kauften
die Aarauer ein Fahrschiff.

Notar Fiscu erwiihnte dieses Ungliick in seiner handge-
schriebenen Chronik ebenfalls und fiigte noch bei, dal schon
um Ostern eine dhnliche Wassergrofie die Menschen erschreckt
habe. Zwei Personen seien «vom Schwindel iiber die gemachte
Stig» in die Aare gefallen und hitten so einen elenden Tod
gefunden.

Die «nachpuren hie umbher», die von den wassergeschi-
digten Aarauern um Holz fiir die neuen Briickenjoche an-
gegangen wurden, empfingen die Stddter freundlich und
«gabend uns also».

1567

Unter dem Titel «Die deckte nitwe Brugk» steht im Rats-
manuel geschrieben: «Es hatt uns dis jares die wassergroBi
zwiy joch geschennt und zerbrochen. Doruflf Min Herren ul3
drii althen vellden zwiy niiwe gmacht, und so vill lenger,
jedes LXX schu lang. Und hatt man diesselbigen ordenlichen
deken lassen, und hatt unser wirchmeister ANDRES ScHONI
das alles gemacht, das min herren woll zefriden gsin.»

Von Lenzburg, Kélliken, Suhr, Thalheim, Biberstein und
anderswoher ward Briickenholz geschenkt und der Stadt zu-
gefuhrt.

1575

erlitt die lange Briicke — und mit ihr ganz Aarau — neuer-
dings schweren Schaden. In Abstinden fuhren némlich meh-
rere Joche samt allem, was dazu gehbrte, zu Tal. Es war um
Pfingsten, und bevor noch eine gewichtige Lenzburger Ab-
ordnung mit unsern Herren Riten zusammen sitzen konnte,
um herzlich das Ungliick zu beklagen und um zugleich neue
Holzlieferungen zu besprechen, schwammen nochmals zwei
Joche von dannen. Es erschienen aber auch der Untervogt
von Suhr «sampt noch iren zwéwen und einem von Buchs»,
die ihre Hilfe anboten, da ménniglich mild und gebefreudig
gestimmt war. Sie wurde selbstredend nicht verschmiht.

Dann aber blieben unsere Vorfahren wiithrend beinahe zwei
Jahrzehnten vor solcherlei Schaden bewahrt. Erst
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1594

kam es einer Aaregrofle wegen wieder zu einem iiblen «un-
fal», nachdem der stidtische Werkmeister kurz zuvor zwei
Feldungen neu erstellt und dafiir je zwei Miitt Kernen und
Roggen geschenkt erhalten hatte. Stadtschreiber BERcHTOLD
SAXER protokollierte auf Geheifl seiner Herren mit gebiih-
rendem Schwung in Wortlaut und Schriftzug, daf3 der Lenz-
burger Schultheil DANIEL SPENGLER «sampt einem weibel»
zu einem Kondolenzbesuch erschienen sei und dabei nicht
nur schén und herzbewegend sein Beileid ausgesprochen, son-
dern den lieben Nachbarn von Aarau gleich auch Holz aus
Lenzburgs Wildern sowie Hilfe mit Rofl und Leuten ange-
boten habe.

1630

bereitete die Briicke von neuem argen Kummer. Sie muflite
sich ohnehin in mangelhaftem Zustande befunden haben,
denn Rite und Burger zerbrachen sich schon kurz nach
Jahreswechsel dariiber die Képfe, ob ein neues Joch ge-
schlagen oder ob das alte, bresthafte einfach geflickt werden
sollte. Man entschlofl sich zur billigeren Lésung: «Das Joch
an der Brugg sol verbesseret und difimallen kein neiiwes ge-
schlagen werden. Soll SamuEL StEGLIN, der werchmeister,
den buw verrichten.»

Diese Flickerei mochte aber schwerlich schon vollendet
gewesen sein, als die Aare wieder einmal — es war Mitte Miirz —
auf ihre Weise Schabernack zu treiben begann und kurz nach
drei Uhr nachmittags ein ansehnliches Stiick der Briicke aus
dem Gefiige rif und mit sich nahm, andere losgeloste Teile
jedoch gleich beim Schiitzenhaus und unten beim Sengelbach
auf Grund setzte. STEGLIN wurde beauftragt, sich des «lei-
digen fahls» anzunehmen und zusammen mit PETER SIEBEN-
MANN, dem Sager, den Schaden zu beheben. Meister Josua
RenoLp aber ward ausgesandt, die gelindeten Briicken-
triimmer «an den schermen zuo verschaffen». Was an Holz
noch brauchbar war, wurde im Werkhaus aufgestapelt, was
sich iibel zugerichtet fand, kam auf den stddtischen Spalt-
stock und sollte dann zur Winterszeit die Wachtstube wiir-
men helfen. Auch war Befehl ergangen, die Eisenteile der
«fall Brugg» (des ungedeckten, nérdlichen Briickenabschnitts)
ins Zeughaus zulegen. — Der Durchgangsverkehr vom Basel-
biet iiber die Schafmatt und aus dem Fricktal in die eidgends-
sischen Lande siidwiirts des Jura war damit fiir lingere Zeit
unterbrochen, was von Aarau aus in Liestal angezeigt wurde.

Dann entnahm der Stadtschreiber seiner Lade den Zoll-
rodel (datiert vom zweiten Tage Martii Anno 1601), fuhr mit
Augen und Fingern dariiber und fand bestiitigt, dall Suhr,
Buchs, Rohr, Kélliken und dazu noch andere Gemeinden
pflichtig seien, Holz zu Pfeilern und Pfulmen® zu liefern.
SamuEL Hiss1c von den Dreifligen *und DANIEL MERK von den
Burgern? gingen hin an einen jeglichen Ort, zeigten den «lei-
digen fahl» ihrer Briicke in wohlgesetzter Rede an und heisch-
ten von jeder Dorfgemeinschaft drei kerngesunde Eichen, von
Suhr, Buchs und Rohr aber deren sechs. Auch die Wiilder der

Herrschaft Biberstein wurden scharf nach den «gredisten

% Sattelhélzer oder Querbalken iiber den Jochen, auf welchen die Lings-
balken des Briickenbodens wie auf einen Pfulmen (— Bettkissen) zu
liegen kamen.

® Der Mittlere Rat.

? Der GroBBe Gemeinderat.
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eychen» abgesucht, und wenn solche entdeckt wurden, lief3
man sie fillen und zuriisten. So wurde; im Kiittiger, Biber-
steiner und Erlinsbacher Twing Holz zu je sechs Pfeilern und
Pfulmen gefunden. Das Anerbieten des gniidigen Herrn Ober-
vogts zu Biberstein, das Holz auf Kosten der Lieferanten an
die Baustelle fithren zu lassen, ward mit «ganz hochlichem
Dank» abgelehnt. Es waren hiesige Biirger, die zum Trans-
port aufgeboten wurden und denen man hernach zum Lohn
einen wihrschaften Abendtrunk vorsetzte.

Im gleichen Jahre suchte eine griflliche Pest-Epidemie die
Stadt heim, wobei die halbe Einwohnerschaft vom schwarzen
Wiirgengel dahingerafft ward.

1651

brach zwiefaches Unheil iiber Stadt und Briicke herein. Es
kiindete sich in einer finstern Jannernacht an, als Urnr Tan-
NER, der Gassenwiichter, nach eben getanem Stundenrufe
von einer «heitere» erschreckt wurde, die gleich einem Feuer-
scheine fiir einen Augenblick am Firmamente stand. Zu frii-
her Morgenstunde schon wurde diese absonderliche Beob-
achtung einem regierenden Herrn Schultheifien hinterbracht.
Ein schlimmes Vorzeichen fiir das kaum begonnene Jahr!
«Gott wolle uns in Gnaden ansehen», ward dem Protokolle
beigefiigt. Allein Gott wollte es anders, denn seine Gedanken
sind — wie geschrieben steht — nicht die unsern, und er
ziichtigte die siindigen Aarauer wohl nach Verdienst, wenn
er die Aare dermalBen wachsen und zunehmen lie3, dafl man
firchten muflte, Noahs denkwiirdige Zeiten wollten noch-
mals anbrechen. Der Stadt selber, die so sicher und geborgen
auf ihrem Felsen sich erhob, konnte diese neuerliche Wasser-
grofle zwar nichts anhaben, wohl aber der armen, vielgeplag-
ten Briicke, die gehorig zerzaust wurde. Ungesdumt berief
man die Zimmerleute SiMmoN und WiLHELM RicuaNeEr, HANs
KnoBravcH und dazu den alten Brummbiiren Josua RENoLD
in die Ratsstube, allwo ein jeder abgefragt wurde, ob er seine
Kunst und Geschicklichkeit der Stadt leihen mége. Knos-
Lavch erwiderte: Mit Hilfe Gottes und mit bestem Fleille
wolle er es versuchen, und er dulde auch noch andere Meister
neben sich. — Nicht so Josua REworp, der trutziglich er-
klirte: Er moge nicht neben diesen andern Meistern werken,
lieber meide er die Stadt, den K~noBLAUCH achte er ohnehin
fiir einen Schneider. — Da fuhr ihn der Schultheifl hart an,
zieh ihn des Eidbruchs, und man wurde eins, den ungehobel-
ten Zimmermann bis morgen einzusperren und auf schmale
Kost zu setzen, spitere Zusatzstrafe vorbehalten. Nun aber
ward es dem Polterer binglich ums Herz, und er begehrte
demiitig Gnade und Verzeihung, worauf das Urteil aufgeho-
ben, Josua nochmals ganz ernstlich an seinen Biirgereid ge-
mahnt und mit den andern gedungen wurde.

Der Wassergrifle war auch ein neues Schlagwerk (Wuhr)
erlegen, und nach der Freitagspredigt mufite die Biirgerschaft
vom Lettner herab daran erinnert werden, daf} sich das Heh-
len von aufgefischtem Tritmmerholz nur schwerlich mit wah-
rem christlichem Wandel vereinbaren lasse . . .

Verschiedene Ratsherren waren schon damals des Glau-
bens, man miisse vorerst der Aare eine neue Richtung geben.
Damit allein kénne weiteres Unheil verhiitet werden. Mit
diesen Korrektionsarbeiten wurde wirklich auch begonnen.
Da die Mittel der Stadt aber beschrinkt waren, lief man
wieder ab davon, um alle Kraft auf die sich vordringende
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Briickenreparatur richten zu kinnen. Hiezu waren von den
umliegenden Dérfern mit etwelcher Miihe 28 Eichen zusam-
men gebracht worden.

Im November gleichen Jahres bekam Aarau erneut Grund
zum Jammern und Zagen: Wieder hatte das von einer Tal-
seite zur andern sich ausbreitenden Hochwasser einen Teil
der «abtekten» (weil noch nicht fertig geflickten) Briicke
hinweggenommen. Es beschidigte auch das Schiitzenhaus
und nahm in seiner wilden Gier nicht nur das ganze Sommer-
grien mit, sondern fral} noch anderwirts Land, daf} es ein
wahrer Graus war. Das stidtische Werkhaus (auf der Insel)
litt ebenfalls, kam jedoch glimpflicher davon als NikrLavs
Freys Scheune, die iiberhaupt nirgends mehr zu finden war.
Der auBBer Rand und Band geratene Flufl brachte zur Ab-
wechslung aber auch einmal eine Gabe mit: Es erschien nim-
lich, auf wirbelnder Fahrt begriffen, ein ganzes Feld der
Oltener Briicke und strandete vor den Augen der erstaunten
Aarauer, trug noch die Ziegel mit sich und ferner die Steine,
mit welchen die guten Leute von Olten in héchster Not ver-
sucht hatten, ihre Briicke zu listen.

Bald nahmen jedoch wieder Sorge und Verlegenheit iiber-
hand, denn es mufte mit den Arbeiten ganz von vorn an-
gefangen werden. Zudem bhereitete Josuva RENoLD neuer-
dings Ungelegenheiten. Er murrte und begehrte «fiir dise
gefarlich arbeit» mehr als nur den vereinbarten halben Gul-
den im Tag. Fiir Lohnerhshung hatten aber Rite und Burger
zu jener Zeit schon gar kein Gehér, war doch der Stadt-
sickel arg zusammengeschrumpft und das Gewdélbe vieler
seiner Schiitze entbléffit. Darum wurden simtliche obrigkeit-
lichen Mahlzeiten mit grimmigem Ernst abgestellt, und weil
die Stimmung allenthalben gedriickt war, mochte man an
Weihnachten und Neujahr auf den Strallen auch kein Sin-
gen vernehmen. Die Gassenwiichter durften zwar ihre Stun-
denrufe in der Christ- und Silvesternacht nach alter Ubung
etwas reicher ausgestalten, hatten dabei aber auf jedweden
musikalischen Zuzug zu verzichten.

1670

Aus der Chronik von Notar Fiscn: «Ist ein sehr grofle
kiilte eingefallen, also dafi die Aren an etlichen orten iiber-
froren, dal mann dariiber hat wandeln kénnen, sonderlich
zu Gisgen und under Arauw, darauf ist plotzlich ein warmer
regen gefallen, und das Eis gebrochen, also dafi die Eis-
schemmel vast alle bruggen geschendt, die Brugg zu Arwan-
gen gebrochen, auch hat die Brugg alhier durch fleiBliges
arbeiten kaiimerlich mégen Erhalten werden, dann das Eis
hat etliche pfeiler Erschlagen, welches bey mans gedencken
niemalen ist erhort worden.»

1689

Eine weitschweifige Eintragung im Ratsmanuale tut uns
Nachgebornen kund und zu wissen, dall es zur Osterzeit
wegen anhaltenden Regengusses zu einer Uhcrschwemmung
des ganzen Schachenlandes gekommen sei. Natiirlich rittelte
die Gewalt des Hochwassers auch wieder an den Briicken-
jochen, von welchen besonders das eine in groler Gefahr
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Aarau mit der gedeckten Holzbriicke (vor 1812). Aquarell von Davip Avroys Scamip (1791-1861)




stand. Am 7. April begab sich darum der Kleine Rat nach ge-
meinsam besuchter Morgenpredigt an die Aare hinunter und
beriet mit den Sachverstindigen, was vorzukehren sei, um
moglichst ungeschoren davonzukommen. Man wurde einig,
das bise Joch, «wo es wolle», fahren zu lassen, indem man
Boden und Dach um so straffer mit den iibrigen Briicken-
teilen verband und auf diese Weise zu sichern suchte. Der
Erfolg jedoch blieb aus: Schon am Abend krachte die Briicke
an allen Ecken und Enden, und um die zehnte Stunde brach
sie auf der Stadtseite regelrecht entzwei. Die eine Hilfte fuhr
mit den Fluten dahin in Nacht und Graus, «woriiberhin by
gantzer Stadt sich hierdurch unaussprechlich viel sorg, miihe,
arbeit, frondienst und waf} (fast ?) unertrigliche reparation-
kosten angezettlet. Dergleichen Schiden der hiéchste Gott
lang hinfiithro diesere statt nit mehr empfinden lassen wolle !»
(Ratsmanual).

Mit einem Notsteg allein war es nun nicht mehr getan. Die
schauerliche Liicke klaffte zu weit, und so muf3ten sich die
Passanten bis auf weiteres einem «kleinen Schifflin» anver-
trauen, wenn Geschiifte sie in die Stadt oder hiniiber in den
Rebberg fiihrten. Die Reparatur kostete ein Heidengeld, und
darum wurden auch diesmal vom Rate simtliche Festivi-
titen (Regimentsbhesetzung, Mahlzeiten, Kinderumzug) ab-
gesagt. Was hiefiir ausgelegt worden wiire, sollte der Briicke
zugute kommen. Die Arbeiten gestalteten sich, wie immer,
schwierig, und es dauerte eine geraume Weile bis zum letzten
Hammerschlag. Ein Zimmermann von Buchs und zwei Ge-
sellen waren wihrend der «Reparation» in der Aare ertrun-
ken. Auch der Holzlieferungen wegen hatte man Schere-
reien auszustehen, und den Bauern in der Grafschaft Lenz-
burg war bei dieser Gelegenheit wieder einmal ganz deutlich
gesagt worden, warum man sie zu Aarau zollfrei iiber die
Briicke spazieren lasse und was man von ihnen als Gegen-
leistung erwarte.

Im gleichen Sommer, da emsig an der halbzerstérten Briicke
gewerkt wurde, ging unter zwei Malen schwerer Hagel iiber
die Stadt nieder. Die Kérner seien so groB3 wie Baumniisse
gewesen, meldet ein Chronist, und beim zweiten Unwetter
seien die Gewiichse in Weinberg und Garten allesamt elendig-
lich erschlagen worden.

1711

wurde der Stadtbaumeister beauftragt, zwei neue Joche an-
zufertigen und das abgebrannte Schiitzenhaus neu erstehen
zu lassen. Der Zwdélferkrieg verzogerte jedoch diese Arbei-
ten. Als der Schlachtenlirm zu Villmergen verstummt und
«durch Gottes Gnad der liebe Frieden widerumb hergestelt»
war, beschlofl der Rat, den unterbrochenen Bau an Briicke
und Schiitzenhaus energisch vorwiirts zu treiben. Trotzdem
waren im November die Joche immer noch nicht fertig ein-
gesetzt.

174546

wurde die Briicke unter Baumeister JouaNN Grorc HUN-
zIKER griindlich erneuert. «Der Nachwelt zur Nachricht hin-
derlassen», wird im Stadtarchiv ein «umbstindlicher Be-
richt» dariiber aufbewahrt. Danach erhielt Aarau von den
umliegenden Gemeinden der Grafschaft Lenzburg 42 eichene
Pfeiler und einen Pfulmen. Fuhrlohn und Tranksame mach-
ten gesamthaft {iber 153 Gulden aus, woran die Grinicher
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unverhiltnismifig stark beteiligt waren, wurde doch bei der
dortigen Holzschau ganz gehorig gebechert, was — wie eh
und je — bei den Daheimgebliebenen Mififallen erregte. Mit
dem Abbruch von sechs Briickenfeldern ward am 15.Miirz
1745 begonnen. Am 7.April hob das Rammen der Pfeiler
an und wiihrte bei jedem an die zwdlf Stunden. Bis alle vier
Joche geschlagen waren, verging mehr als ein Jahr, weil im
Juli der Sturmwind das Geriist der «Katze» in die Aare ge-
worfen hatte, so dal} erst im Oktober Hand ans dritte Joch
gelegt werden konnte. Die Arbeit war am 30. April 1746 voll-
endet, und alles zusammen kostete die runde Summe von
2350 Gulden. Es scheint dies der einzige Briickenschlag in
Alt-Aarau gewesen zu sein, iiber welchen eine spezifizierte
Rechnung abgelegt wurde.

Vom Briickenzoll und seinen Ordnungen

Wohl von Anbeginn an war auf unserer «langen Brugg»
ein Zoll erhoben worden, der bald — als Entgelt fiir den kost-
spieligen Unterhalt dieses hiichst niitzlichen und wertvollen
Bauwerkes — von der Herrschaft der Stadt iiberlassen wurde.
Ein Zéllner, nahe der Briicke im Zollhause sitzend, zog ihn
ein und hatte ihn nach dem Gebote seiner Herren ohne Zé-
gern in die Biichse zu stofien, von wo dann das Geld dem
Stadtsickel zuflof3.

Die «Kundschaft iiber die Rechte der Herzoge von Oster-
reich in den Amtern Mellingen, Lenzburg, Aarau, Schinen-
werd, Zofingen, Aarburg und Olten» (1394) weist die fiir uns
ilteste Nennung des Aarauer Briickenzolls auf: «Da ist ouch
ain zoll uff der brugg, pringt gewonlich bi 60 Pfund steblern.
Den selben zoll nimpt dii statt, die brugg damit ze bessern.»

Die Briickenzollordnung von 1426 zihlt zuerst einmal alle
Dérfer auf, deren Bewohner in Form von Korn! und Brot
eine Art Kollektivzoll entrichteten. Dafiir lie} man sie dann
in Aarau unbehelligt iiber die Briicke ziehen. Es betraf dies
die Ortschaften Oltingen, Kienberg, Winznau, Lostorf, Stiif3-
lingen, Obergosgen, Niedergissgen, Nieder- und Obererlins-
bach, Kiittigen, Biberstein (ausgenommen die Fischer, «die
gend niit»), Thalheim, Asp, Densbiiren, Benken und Walf-
linswil. Die Herren von Heidegg, Rosenegg, Falkenstein und
Rinach befreiten sich mit der Abgabe von Hiihnern vom
Briickenzoll. Dann heillt es weiter:

Item
Item

ein gladen wagen git 16 dn.?
ein liren wagen 8 dn.

Item ein geladen karr 8 dn.
ITtem ein lirer karr 4 dn.
ein ross 4 dn.

rind 2 dn.

Item ein schwin 1 dn.
schaf 1 dn.

Item ein bett git 16 dn.

ITtem
Item ein

Item ein

Item ein pfulw® 8 dn.

Ttem ein kiissi 4 dn.

Item ein kist 4 dn.

Item ein ménsch 2 dn.

! Zollkorn genannt, andernorts hief} diesclbe Sache: bruggsummer, brugg-
hafer, bruggenmiil}, brugg-garben.

* Denar, Plennig.

# Kissen in Betthreite, auf welches dann noch das eigentliche Kopfkissen
zu liegen kommt.
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Ausschnitt aus dem altehrwiirdigen Aarauer Stadtbuch: Briickenzollordnung von 1426 (1. Seite)
Stadtarchiv Aarau (Photo A, HiLLER)



Um 1510 waren die Ordnungen und Satzungen, das heil3t
das in der Stadt geltende Recht, zusammenfassend neu zu
Pergament gebracht worden. Der wichtige Briickenzoll hatte
darin ebenfalls Erwihnung gefunden: «Der da fert iiber ir
Aren brugg und etwas fudrt uf merschatz?, es sig, was es
well, der sol darvon den zol geben; wer aber hie husheblig ist
mit stiir und wacht und etwas fuért in sim hus, mit sinem
gesind das nieBen und bruchen, der ist des zols lidig.»

Aus dem Jahre 1530 stammt eine ausfiihrlicher gehaltene
Zollordnung. GABRIEL MEYER schrieb sie nieder. Die ersten
drei Artikel sind mittlerweile verloren gegangen. Die noch
vorhandenen bestimmen unter anderem, dall Spielleute («es
sind gyger, liittenschlacher, pfiffer oder ander spill liit»), Pridi-
kanten «oder vorstender gottlichs worts», Priester und auch
fahrende Schiiler («so der ler nach stellen»), Edelleute samt
Dienerschaft sowie Hintersassen, die aullerhalb der Stadt Ver-
wandte oder Freunde besuchen wollen, des Zolls ledig seien.
Befreit waren auch die Glieder der Dorfschaften von Ent-
felden, Kélliken, Muhen, Holziken, Suhr, Grianichen, Hunzen-
schwil und Rupperswil. Der Grund steht nicht vermerkt. Wir
wissen aber, dal} diese Gemeinden von Zeit zu Zeit Holz fiir
den Briickenbau zu liefern hatten. Schiffleute, welche die
Aare herab gefahren kamen und hier nicht iiher Nacht blie-
ben oder nicht mindestens in einer Trinkstube einen Imbil3 ein-
nahmen, mufiten den Zoll ebenfalls entrichten. Ausgenom-
men waren die Schiffer von Bern und Solothurn. Ab 1694
waren auch die Burger von Brugg vom Briickenzoll befreit,
«weilen denen allhiesigen burgeren zu Brugg auch kein zohl
geforderet wird».

Mehr und mehr kam es vor, dal3 die Aarauer Briicke um-
gangen wurde, dafl Kauf- und Fuhrleute, «die vornacher
dariiber gfaren», aus irgendwelchen Griinden in der Vorstadt
gen Westen abschwenkten und die Oltener Briicke bevorzug-
ten. Auf die Lidnge konnte solches nicht geduldet werden,
sollte nicht der hiesige Stadtsickel fithlbar geschmailert wer-
den. Der Schultheill begab sich daher im Irithjahr 1556 als
Bote des Rats zu den gniidigen Oberen, um ihr Einschreiten zu
erwirken. Bern erklirte schriftlich, daB solche Driuckeberger
hinfort «den gwonlichen zoll glich wie das gleyt?® usrichtind».
Dieses Stiicklein Papier war fiir die damaligen Aarauer viel
wert, und sie hoben es darum auch so sorgsam auf, dal} es
bis zum heutigen Tag erhalten geblichen ist.

Eine andere Schwierigkeit ergab sich zuweilen mit den
solothurnischen Gemeinden, deren Bewohner (einzeln oder
gesamthaft) den Zoll mit Geld bezahlen wollten, das wohl in
Solothurn, nicht aber auch im bernischen Hoheitsgebiete giil-
tig war. 1758/59 entstand daraus ein offener Konflikt, wobei
sich die Berner — im Gegensatz zum Vogt von Gosgen — ohne
Zaudern auf Aaraus Seite stellten.

Die Briickenzollordnung von 1601 ist sehr ausfithrlich ge-
halten. Sie ward am Montag nach der alten Fastnacht von
Réten und Burgern bestitigt, zu der Zeit, da HAns KOLLIKER
der Stadt vereidigter Zollner war. Erwihnt daraus seien hier
einzig die Vermehrung zollbefreiter Gemeinden auf dem lin-
ken Aare-Ufer sowie der nochmalige Hinweis auf die acht

1 Gewinn.

» Das Geleite war eine zollihnliche Abgabe fiir sicheres Marktgeleite und
stand der Herrschaft zu, Es wurde — obwohl der Obrigkeit mit Haller
und Pfennig verfallen — auch in Aarau emsig eingezogen. Die dster-
reichischen Herzoge hatten es einmal in ihrer chronischen Geldnot an
die Stadt verpfiindet. Bern war andern Sinnes und nahm es wieder zu-
handen, sobald die Pfandsumme getilgt war.

20

des Zolles ledigen Gemeinden der Grafschaft Lenzburg.
Nun aber steht es schwarz auf weill geschrieben, warum
sie normalerweise von der Abgabe des Briickenzolls befreit
waren : «dann sy mynen herren handreichung bewysen sillend
mit holz an die brugg, so sy myn herren darumb ankherend
und begriilend».

Das war, wie gesagt, im Jahre 1601 geschrieben worden,
und anfinglich wird diese Abmachung auch reibungslos ge-
spielt haben, wenn die Aarauer ihrer reparaturbediirftigen
Briicke wegen ankehrten. Anno Domini 1765 brach aber ge-
rade darum langwieriger Streit aus, der erst im Mai 1769 end-
giiltig geschlichtet werden konnte. Der angerufene Landvogt
Scamarz auf Lenzburg stellte sich zuerst auf die Seite der
Dérfer, weil es den Stidtern nicht gelingen wollte, etwas
Schriftliches (auBer einem «Extract» aus der Briickenzoll-
ordnung von 1601) beizubringen. Eine bindende Verpflich-
tung waren die Leute von Suhr und Entfelden und ander-
wiirts offenbar nie eingegangen. Die Regelung beruhte allein
auf giitlicher Ubereinkunft, die nun die Bauern nicht mehr
anerkennen wollten. Sie behaupteten nimlich, der Zollner
zu Aarau verhalte sie hartnickig — ungeachtet ihrer bis 1745
getreulich eingehaltenen Lieferung von kerngesunden eiche-
nen Pfeilern und Pfulmen — zum Entrichten des Briicken-
zolls, was sie dazu bewege, von jetzt an die Holzgaben zu
verweigern. Es trug nichts ab, die Hartschidel dariiber
belehren zu wollen, man habe ihnen nicht den Briicken-
zoll, sondern lediglich das herrschaftliche Geleite abgefordert,
wie es seit urvordenklichen Zeiten Brauch und Sitte, Recht
und Gesetz sei. Als alles nichts fruchten wollte, suchten die
Aarauer Hilfe und Beistand in Bern: die gnidigen Herren
michten doch geruhen, dem wohledelgebornen Landvogt
ScEHMALZ etwas Raison beizubringen, was denn auch prompt
geschah. Allein vier Suhrentaler Gemeinden verharrten in
ihrer Renitenz und weigerten sich nach wie vor, ihr Betrefl-
nis von zwdlf Eichen (die Aarau immer dringender benitigte)
abzuliefern. Die vorgetragenen Ausfliichte erwiesen sich als
so schwach fundiert, daB3 sich die Stadtleute damit nicht
ersdttigen konnten und neuerdings in Lenzburg vorstellig
wurden. Es ward dabei submissest die Drohung angebracht,
man werde, sofern Herr Scamarz nicht endlich seine ganze
landvogtliche Gewalt in die Waagschale zu werfen geneigt
sei, nochmals den Weg nach Bern zu finden wissen. Aber
auch die Bauern fanden ihn! Und zwar mit einer «Suppli-
cation», die ihnen ein hichst schreib- und formgewandter
Mann abgefaBt haben muBlte und die etliche saftige Seiten-
hiebe auf die rechthaberischen, raffgierigen Stédter enthielt,
denen allerdings damit das Wasser noch lange nicht abge-
graben werden konnte. Schliefllich und endlich fiel das neuer-
liche Machtwort Berns wiederum zugunsten der Stadt aus:
Herr Scamarz fillte einen letzten schiedsrichterlichen Spruch,
mit welchem die acht Dorfschaften gegen Zollbefreiung ge-
halten wurden, den Aarauern von zwanzig zu zwanzig Jahren
(erstmals 1787) gesamthaft 24 Eichen zu Pfeilern und Pful-
men zu liefern. Nur wenn kein geeignetes Holz vorhanden
sei, wolle sich die Stadt mit je einer neuen franziésischen
Dublone begniigen, um anderswo das nétige Briickenbau-
material zu erstehen — zur Schonung der Wiilder, ihrer eige-
nen, versteht sich, welchen Braten auch die widerspenstigen,
jedoch ganz und gar nicht auf den Kopf gefallenen Bauern
gerochen haben mochten. Schultheill und Rat von Bern er-
hoben zwar letztinstanzlich Einspruch gegen die vorgesehene
Geldablésung und beharrten darauf, daf} einzig nur Holz ge-
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Die Aare unterhalb der Briicke mit Bleiche, Hammer, alter Kaserne und Laurenzenvorstadt (1. Hilfte 19. Jahrhundert)
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liefert werden diirfe, und man lie} des weitern durch dic
Kanzlei den ebenso lieben und getreuen wie hitzigen Unter-
tanen im Aargau schreiben, dafl Bern damit den Span be-
endigt und begraben wissen mochte, «dessen Thr nun be-
richtet seid. Gott mit Euch».

Nicht immer war der Zollner cin Beamter der Stadt. Es
bestand auch die Maglichkeit, den Briickenzoll zu verpach-
ten, ihn hinzuleihen, und dies war oft — beispielsweise 1694 —
der Fall. Der Lehensbrief aus jenem Jahr ist uns erhalten
geblieben, und ihm la63t sich auch entnehmen, welche Pflich-
ten der jeweilige Zolleinnehmer der Stadt gegeniiber ein-
gehen muBte: Er hatte — wie es sich gehirte — den Zoll genau
nach Rodel zu erheben, hatte sich um Zollhaus und Briicke
getreulich zu sorgen, zur Winterszeit (bei sparsamstem
Holzverbrauch) die Wachtstube «zwischen den Bruggen»
fleiig zu heizen, und ohne geniigende VorsichtsmaBnahme
durfte weder Feuer noch Licht iiber die leicht brennbare
Briicke getragen werden. Besonders gut hatte der Zollner
auf jene zu achten, die der fremdlindischen Modetorheit des
Tabaktrinkens fronten: Mit angesteckter Pfeife durfte keiner
die Bricke betreten, ein Briickenbrand mufite unter allen
Umstinden verhiitet werden. Der Zollner hatte abends die
Tore zu schliefen und morgens zur rechten Zeit wieder zu
offnen, den Schlissel iiber Nacht in sicherer Verwahrung zu
halten und niemanden ohne Erlaubnis des Schultheilen wih-
rend der Dunkelheit passieren zu lassen. Er, der Zollner,
hatte sich des Verkaufs jeglichen Krams (ausgenommen des
Branntweins) zu enthalten, durfte niemalen die Ansitze der
Zolltafel eigenmiichtig erhéhen oder vermindern, es sei denn,
ein armer Mensch habe die christliche Barmherzigkeit an-
gerufen. Die Lehenssumme betrug damals 751 Pfund und war
fronfistlich (in vierteljihrlichen Raten) in den Stadtsiickel
abzuliefern.

Zollrain und Zollhaus

Der Name Zollrain ist alt. Wir fanden ihn schon im Rats-
manuale von 1562, wo vom «giirtli by dem zollrein» die Rede
ist. Sein Aussehen war damals aber noch ganz anders als
heute: Von der Briicke weg ging es mit geringer Steigung
zum Zollhaus beim dullern Aaretor, von wo aus dann die
Stralle iibermiflig steil in einer leichten Kurve zum innern
Aaretor und zum Stadtbach hinauf anstieg. Diese kurze
Strecke galt als die «giheste» zwischen Rheinfelden und der
Luzerner Grenze. Erst durch mehrfache Verbesserungen und
Verinderungen wurde das Verbindungsstiick zwischen Stadt
und Briicke immer mehr zu einem gradlinigen Damm, wo-
bei das Gefille jedesmal um ein geringes vermindert wurde.
Diese Zollrain-Korrektionen verschlangen — wie die Briicken-
bauten — stets eine Menge Geld.

Das Haus des Zollners stand bis 1837 auf dem hierseitigen
Aare-Ufer, einstmals eng ans dullere Aaretor gelehnt. Vor
Riten und Burgern ward im Sommer 1769 berichtet, wie zur
VergroBlerung der Untermiihle-Scheune ein Stiick des 1556
errichteten Zollhauses weggenommen werden miisse. Damit
aber der Zollner auch weiterhin genugsam Raum habe, wolle
man dafiir sein Haus um einen Stock erhéhen. Das Gebhilk
sei ohnehin verfault und miisse ersetzt werden. Es gehe dann
in einem, die beiden Gebiulichkeiten «under gleiches tach»
zu bringen.

Hieraufl Augenschein der Herren Rite mit folgendem Kr-
gebnis: Der Zollrain mulf} zuerst korrigiert werden, «damit
die fuhren besser und mit minderer Gefahr passiren kénnen.
Weil aber diese Renovation des Zollreins die Lage des Zoll-
hauses um ein zimliches verindern doérfft, so soll, um allen
diBértigen Inconvenienzen vorzubiegen, mit denen vorge-
habten Zollhaus-Reparationen und dem bauen einer Scheiir
zu der underen Miihle bis in das nichst-kiinftige frith-Jahr
villig inngehalten werden».

Im Mirz 1770 wurde nach nochmaligem Augenschein be-
schlossen, das mehr als zweihundertjihrige Zollhaus iiber-
haupt niederzureiBlen. Der als geschickt gerithmte Steinmetz
ULricH SPILLMANN von Villnachern erhielt den Auftrag, einen
Ril} von Zollhaus und Miihlescheune anzufertigen. Und nach
diesem von Riten und Burgern leicht abgednderten Planc
ward dann der Neubau ausgefithrt. Dem SpiLLmMANN wurde
noch der hiesige Meister BUHLREIN beigegeben, und diese
beiden forderten von der Stadt 568 Gulden und 4 Batzen
nebst einem Saum Wein. Der Rat driickte die Bausumme
kaltlichelnd auf 480 Gulden hinunter, versprach aber, sdmt-
liche « Baumaterialia zu fourniren». Schliefllich tauchte noch
cin dritter Meister (HEiNRIcE BRUNNER) als Teilhaber auf,
und so nahm denn das Werk seinen Anfang. Die drei mufiten
sich sputen (wohl darum reklamierten sie im April schon
den Wein!), denn nach Vertrag sollte das Gebidude «medio
junii» fertig sein, was offenbar gelang, sonst hidtte man nicht
schon am 19.Tage Brachmonats im Rate vom neuen Zoll-
hause gesprochen. Man stellte nédmlich fest, dafy ihm gegen-
ither noch ein weiteres Bauwerk aufgerichtet werden miisse,
um so des Zollners Haus auf der Wetterseite besser schiitzen
zu kinnen. Zugleich wurde man auch eins, die Triille, die
bisher oben am Zollrain angebracht gewesen war, wegzu-
schaffen und «an einem bequemen Ort» beim Spital (Alters-
asyl) anzubringen. Denn trotz aufgeklirter Zeit ward noch
hie und da ein liederliches Weibsbild oder ein unverbesser-
licher Trunkenbold in die Triille gesetzt und also geschuri-
gelt, daf} den Siindern die Lust zu weiterm wiisten Tun und
Reden fiir einige Zeit vergehen mulfite.

Durch die grofle Zollrain-Korrektion von 1828/30' kam
das Zollhaus noch mehr in die Tiefe zu stehen, weshalb es
im ersten Stock einen neuen Eingang erhielt, zu dem noch
heute von der StraBle her ein Briicklein fithrt. Und an zwei
Dachbiigen ist bis zur Stunde die eingekerbte Jahrzahl 1770
leicht lesbar geblieben.

In der Neuzeit wurde nach einem stattlicher sich prisen-
tierenden Zollhause gerufen, das dann einige Schritte weiter

unten erstand, als solches aber nie beniitzt wurde®.

Schiffahrt und FloBerei auf der Aare

Im Mittelalter und noch lange darnach vollzog sich ein
GroBteil des Warentransportes auf den naturgegebenen Was-
serstrallen der Aare, des Rheins, der Reull und der Limmat.
Somit erfreute sich Aarau wenigstens hierin einer ausgespro-
chen guten Verkehrslage, withrend seine Durchgangsstrafien
an Bedeutung stets etwas zu wiinschen tibrig lieflen. In un-

! Dabei wurden die beiden Hiuser links und rechts vom (abgebrochenen)
innern Aaretor angekauft und geschlissen, um etwas Luft zu schaffen.
Der alte Nordeingang der Stadt mul} ein wahres Nadel6hr gewesen sein,
stimmte aber keineswegs genau mit der heutigen Strafienliicke iiberein.

? Vel. Fullnote 5 auf Seite 30.



& 7 -
\
Q3% Ot j ﬂ( Mj;{mt\ umabcn
d a@af Hl’/lplf HJ{(’('H() 1 Ft&g g(’m ﬁ/} ///
; kA ﬁj 1. ﬁ/u; .4

- M .uyﬂj /J:&
s M%;%m?) ﬁ/m

@M g}“ J/ﬂ%% /?WX |

Qﬂ) zﬂ jﬁ W/Z ._Lc'.a‘u:l/?
Jw ?jﬁﬂ:w[ggwh wg/_o 0 :“

9«4 j?/z 74 a” We
Q:CM (. Lp “ ‘%‘Ow y / &Q?ﬁ:;

0,
g . /g.ﬂ N wﬁ? m/
/%&Krmﬂ/’% ‘ﬁjo 9~7‘)




serer Stadt lebten ebenfalls Schiffleute, wenn sie es auch an
Zahl niemals mit ihren Berufsgenossen von Bern, Ziirich,
Luzern, ja nicht einmal mit jenen von Aarburg, Biberstein,
Stilli und Laufenburg aufnehmen konnten. Die Aare bildete
vom Brienzersee bis zur Miindung einen stark befahrenen
und — verglichen mit andern FluBliufen — recht giinstigen
Wasserweg, auf welchem (wie hitte es auch anders sein kin-
nen!) die Berner Schiffleute vorherrschten. Von Thun, Frei-
burg und Bern, von Iferten und Neuenburg (iiber die Seen),
von Biel und Solothurn wurden Giiter und Menschen auf
angenehme, wenn auch nicht ungefiihrliche Weise talabwiirts
verfrachtet. Jede Stadt von einigem Ansehen besaB ihre
Schifflinde (die von Aarau befand sich oberhalb der Briicke,
die heutige Schifflindestrale erinnert noch daran), wo Waren
umgeschlagen wurden, wo Passagiere ihre Fahrt abschlieBen,
unterbrechen oder von neuem aufnehmen und wo die Schiff-
leute ihre Kihne und Boote iiber Nacht vertauen und ver-
ankern konnten. Denn nur bei Tageslicht wurde gefahren,
und noch vor Einbruch der Dunkelheit muBite ein sicherer
Port erreicht sein, wollte man nicht zusiitzliche Beschwer-
lichkeiten auf sich laden. Eine solche Wasserfahrt bestand
ja nur in seltenen Fillen aus eitel Lustbarkeit: Die Schiffer
und ihre Gesellen waren ein grobhélzernes Violklein, Briicken-
joche waren nicht immer leicht zu umfahren, die Kiihle des
Talwindes schnitt den frierenden Fahrgisten durch Mark
und Bein, und wenn es gar regnete, mochte jedweder zu-
sehen, wie er sich moglichst lange trocken hielt. Und man-
cher, der frohgemut in Bern oder Solothurn ein Schiff be-
stiegen hatte, ward zu Hause iiberhaupt nimmermehr ge-
sehen, weil das Boot irgendwo zerschellt und mit Mann und
Maus gesunken war.

Solches begegnete im August 1576 Meister FRIDLI, dem
Schiffmann von Biel, als sein schwer beladenes Boot an einem
hiesigen Briickenpfeiler zerbrach. Die Ballen und Fisser ver-
sanken in den Fluten und mit ihnen «zwen von Lendsburg,
danne ein metzger von Rinfelden». FrRipLI und seine Knechte
kamen mit dem Leben davon, erhielten aber wegen unvor-
sichtigen Fahrens eine gesalzene BuBle aufgebrummt.

Anno 1626 verdarb gleicherweise angesichts der Tiirme
und Tore Aaraus ein Triipplein Freiburger Kaufleute. Ihr
Ziel war Klingnau, der Hafenort Zurzachs, denn sie gedach-
ten, der altberiihmten Messe und dem Grabe der heiligen
Verena einen ausgiebigen Besuch abzustatten. Alles war bis-
her giinstig verlaufen, jedermann guter Dinge oder gar iiber-
miitig. Da fuhr das Schiff in eines unserer Briickenjoche und
ging unter mit allem, was es an Leben und Giitern barg.

Viele schwerbefrachtete Zurzacher Messeschiffe trieben um
die Pfingst- und Verenenzeit (anfangs September) frohlich
auf der Aare dahin. Die Bergfahrt ging dann schon weniger
leicht vonstatten, sofern die Leute am Endpunkt ihrer Reise
die Schiffe nicht gleich versilberten (zum steten Verdrusse
der Waldvigte, welche allerorten den Schiffern ihr schind-
liches Holzvergeuden vorhielten) und zu FuBl heimzogen.
War dies aber nicht der Fall, dann muBten die Kihne tal-
aufwiirts gezogen werden. Dafiir hatte man lings der Ge-
wisser die Reckwege angelegt, auf welchen sich die Schiff-
zieher in ihrem Schweill abmiihten, indem sie an starken
Tauen die Boote seitlich hinter sich her schleppten.

Der Waren- und Personenverkehr auf der Aare war selbst
noch im 19. Jahrhundert erstaunlich rege: Korn, Salz, Wein
und anderes wurden mit Vorliebe auf dem Wasser transpor-
tiert. So zidhlte man in der zweiten Hilfte des Jahres 1825
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an der Schwelle zu Bern allein von Thun her 623 ankom-
mende Schiffe mit iiber 6000 Personen und gegen 120000
Zentnern Giiter. «Am 8.Juli 1819 fuhren» — wie die von
Gustav ScaMIDT-HAGNAUER herausgegebene Aarauer Chro-
nik meldet — «bei 1200 Auswanderer aus Freiburg und Wallis
in neun Schiffen an Aarau vorbei.» Das war die billigste und
wohl auch schnellste Art des Reisens: Aare und Rhein tru-
gen einen in kurzer Frist vom Fufle der Alpen bis zum
Weltmeer, an dessen Strand michtige Segler die damals
massenhaft dem gelobten Land Amerika zudringenden
Schweizer erwarteten.

DanNIEL ScHMUZIGER-OBERLIN schrieb in seinen «Jugend-
erinnerungen eines alten Aarauers»!: «Man mag sich jetzt
dariiber wundern, daB8 es in meiner Jugendzeit in Aarau
einen Schiffmann HXissic gab, einen Schiffmann, welcher
diesen Beruf als besonderes Geschift betrieb. Frither kamen
im Herbst Schifflein vom Brienzersee, mit Kiis beladen, nach
Aarau. Das Inselspital in Bern schickte seine Kranken nach
dem Bad Schinznach zur Kur. Dieselben wurden in einer
sogenannten ,Thunerplatte’ die Aare hinunter gefiihrt. Die
,Thunerplatte’ war ein breites Boot:; wenn es etwa vier Me-
ter breit war, betrug die Héhe nur etwa 80 cm. Die Wiinde
des Schiffes waren stark gegen das Wasser geneigt. Die Kran-
ken lagen im Stroh, ungedeckt, auf der einen Seite die Miin-
ner, auf der andern die Weiber. In Aarau wurde das Schiff
immer angehalten, damit die Schiffleute sich stirken konn-
ten. Der Aufenthalt dauerte oft stundenlang. Wenn das
Inselschiff angelangt war, gingen viele Aarauer, um die Sache
in Augenschein zu nehmen. Einmal verungliickte ein solches
Schiff, und alle Kranken sind elendiglich ertrunken; seit die-
sem Ungliick hat der Schifftransport der Kranken auf der
Aare aufgehirt. Der Schiffmann Hissic nun muBte das Schiff
in Aarburg abholen und bis nach Schinznach fiithren. Zur Zeit,
da die Messen in Zurzach waren, fiihrte Hissic die Besucher
derselben von Aarau in die Stilli. Die vorsichtigen Leute hat-
ten aber eine Abneigung gegen die Wasserfahrten. Nachdem
die alte Briicke in Aarau eingestiirzt war, wurde ein Fahr er-
richtet. Ein Schiff fiir die Fuliginger und eins fiir die Wagen.
Den Fahrdienst besorgten Leute von Biberstein und von
Auenstein. Anfiinglich war der junge Schiffmann Hiss16 auch
dabei, spiiter nicht mehr. Der alte Hissic ist wiihrend meiner
Schulzeit bei einer Fahrt ertrunken und der junge an Krank-
heit gestorben. Seit dieser Zeit hat die Schiffmannschaft fiir
Aarau aufgehort. Es ist kein Aarauer mehr Schiffmann ge-
worden.»

Bekannt ist auch, daB3 beim Neubau der Stadtkirche (1471
bis 1479) die bei der Ruine Obergisgen gebrochenen (Quader-
steine zu Schiffe nach Aarau gebracht wurden, ebenso 1755
die von den Bernern geschenkte Orgel. Und Aarauer, die
im Schinznacher Bad ihrer Bresten los werden wollten, zogen
selbst fiir diese kurze Reise das flinke Aareboot einem schlecht
gefederten Wagen vor.

JoHANNA MARIA SIEBENMANN, geboren 1836, berichtet u. a.
in ihren «Erinnerungen einer alten Aarauerin»? von dem, was
auf unserm Flusse damals zu sehen war: «Da kamen zum
oftern groBle Holzflofle die Aare hinunter gefahren, oft meh-

rere hintereinander, und dann war die Durchfahrt zwischen

! Separatabdruck aus dem Aargauer Tagblatt, ohne Jahrzahl.
* In «Welt und Leben», Beilage zum Aargauer Tagblatt, 1942, Nr. 21-23,



den hélzernen Briickenpfeilern immer etwas gefihrlich, weil
die Stromung oft sehr wild war zwischen dem Engpasse durch.
Zuweilen kam es zu einem Zusammensto3, wo der FloB dann
zerschellte. Meine Kinderaugen konnten sich nicht satt sehen
an den mit den Wogen dahertanzenden langen Floflen.»

Schon 1543 hielt Stadtschreiber GaABriEL MEYER im Rats-
manuale fest: «Es habend mine heren die burgere gestrafft
den Stiissin, den veren zuo Goitwenstein am var (= Fihr-
mann in Auenstein), das er mit einem flo an unser briig
gevaren, und also lib und guot verfallen, namlichum 3 Pfund.»

Um die Pfingstzeit des Jahres 1594 stiefen Hansr WEIBEL
und PETER SAGER mit einem FloB bei der Briicke auf und
beschidigten ein Joch. Sie wurden gehalten, strafweilse zwel
Pfeiler zu liefern. Bis dahin hatten sie das Wasser zu meiden.

Auch spiter, bis 1843, wiederholten sich solche Vorfille:
Stets von neuem verfehlten FloBer bei der Aarauer Briicke
den DurchpaB, und die Sache lief nicht immer sanft und
harmlos ab! Meist waren Flofl und Mannschaft die Leidtra-
genden, zuweilen aber auch die Briicke, deren Standfestig-
keit nach der Aarauer Meinung durch die FloBerei erheblich
vermindert wurde. Anzeigen und Bullen, unvorsichtige oder
untiichtige FloBer betreffend, ziehen sich wihrend Jahrhun-
derten wie der vielgenannte rote Faden durch die Protokolle
des Rates.

Heute sind die Flofe ginzlich von der Aare verschwunden.
Einstmals aber belebten sie das FluBbild in grofier Zahl, und
es muf fiir die Aarauer Buben kein geringer Spall gewesen
sein, von der Briicke aus die FloBe beim kitzligen Durch-
schliipfen zwischen den Jochen hindurch zu beobachten und
etwa auf das eine oder andere . . . — doch schweigen wir dar-
iiber und erfahren wir lieber noch des weitern, dal3 unter den
aargauischen FloBern — und es gab die Menge hierzulande —
die von Aarburg eine besondere Stellung einnahmen. Aber
auch andere waren wegen ihrer Tiichtigkeit berithmt. Obwohl
ihre Strecken fiir gewohnlich genau abgeteilt waren (zum Bei-
spiel von Aarburg bis in den Schachen bei Obergisgen), kam
es nicht selten vor, daB die eine oder andere Mannschaft (be-
stehend aus Vorder- und Hintermann, auf Vorder- und Hin-
terruder verteilt) viel weiter zu fahren hatte. Gab es doch
auf der Aare FloBe mit der Bestimmung Holland, Lyon oder
Marseille! Meist bestanden sie aus 50-60 starken Stimmen,
die kunstgerecht und zwei Lagen hoch mit Flofweiden, «Auf-
hélzern» und Crampons (Klammern) zusammengehalten wur-
den. Michtige geschilte Tannen aus dem Bernbiet, dem Zo-
finger Boowald oder von den Jurahingen schwammen der-
gestalt und mit geringen Kosten fluBabwirts, wenn’s sein
mubBte bis ins Meer. So floBte man auch das Bauholz fiir die
Hiuser der Laurenzenvorstadt aus dem Emmentale nach
Aarau. Unsere FloBe waren bis 30 Meter lang. Eine solche
Last anstandslos durch die vielen « Woogen» und unter allen
Briicken hindurch zu steuern, war keine Kleinigkeit. Es gab
FloBer, die ob ihrer herkulischen Kraft bei jung und alt in
ihnlich hohem Ansehen standen wie heute etwa ein radren-
nender Heros der LandstraBe. Wenn dann diese Flofler — das
schwere Seil iiber den Schultern und Beil und Bohrer am
Riicken — bei uns im «Schwert» oder «Storchen» zukehrten,
muBte die Frau Wirtin mit doppelten und dreifachen Por-
tionen aufwarten, wollte sie zufriedene Giiste unter ihrem
Dache beherbergen.

Die AarefloBerei nahm im ausgehenden 19.Jahrhundert
ein plotzliches Ende, als Frankreich seine Holzeinfuhrzélle
ganz wesentlich erhohte. Waren es 1892 noch 1075 Baum-

stimme gewesen, die in Aarau zum Abfléflen gelangten, so
wurde 1893 schon kein einziges Stiick mehr ins Wasser ge-
lassen. Die FloBerstrafie bildet — auller zeitgenossischen An-
sichten — noch die einzige Erinnerung an diesen interessanten
Abschnitt aus unserer Verkehrsgeschichte.

Eine «vergessene» Aarebriicke

Auf der Westseite des Aarauer Felskopfes flo} einst — wie
alle Welt weifl — ein Nebenarm der Aare dahin. Als bei der
habsburgischen Stadterweiterung (um 1337) die Halde in den
Mauerring einbezogen und mit einem Tor — dem Halden-
oder Hiltprantstor — versehen wurde, mufite eine regelrechte
Briicke iiber diesen niichsten aller Aareliufe geschlagen wer-
den. Sie bestand lange Zeit aus einem gedeckten innern und
einem ungedeckten duBern Teil. Da diese Schindbriicke ge-
samthaft kaum 60 Schuh (= etwa 18 m) mal}, bedurfte sie
nur eines einzigen Joches. Meister WyDLER erklirte sie
schon 1799 als baufillig. Damals bestand die duBere Halfte
bereits aus Stein und besaf} ein Gewilbe.

1739 hatten Rite und Burger die alt und wackelig ge-
wordene Briicke iiber den Stadtgraben beim Obertor in
Augenschein genommen, worauf sie einig wurden, eine neue
aufrichten zu lassen. Ob wiederum aus Holz oder frischer-
dings aus Stein — das war die Frage, die wohl iiberlegt sein
mubte, sollte sie zu der Stadt Nutzen gelist werden. Daher
fielen die Wiirfel erst im Friithjahr 1740, und zwar zugunsten
einer steinernen Briicke, zu welcher der junge BUHLREIN
einen sehr ansprechenden Rill verfertigt hatte. Der Vor-
schlag eines Neuenburger Architekten wire ebenfalls disku-
tabel gewesen, sofern der Mann einen wirklich annehmbaren
Preis gefordert hitte. Er konnte sich nicht dazu verstehen,
erregte Kopfschiitteln und ward abgewimmelt. BUHLREIN
war es, der diese hichst stattliche steinerne Briicke baute,
und Meister MARTIN HALAUER aus Suhr lieferte die Sitz-
binke, Balustraden, Postamente und Gesimse, und alles zu-
sammen kostete mehr denn 2200 Gulden, was fast einem
Luxus gleichkam. Dafiir besal man nun aber auch oben in
der Stadt eine kunstvoll aufgebaute Briicke, welcher nie-
mand, nicht einmal die fegenden Hirsche im Graben unten,
Schaden zufiigen konnte.

Im 19.Jahrhundert machte man sich allerorten daran, die
Stadtgriaben als vermeintlich unniitze Uberreste einer ver-
sunkenen Epoche einzudecken. So auch um 1820 in Aarau.
Damit wiire aber diese immer noch sehr ansehnliche Obere
Briicke im Erdboden drin verschwunden. Da es jedoch unge-
fihr zur selben Zeit an den Tag kam, dafl die Schindbriicke
beim Haldentore nicht mehr Linger lebensfihig sei, entschlo3
sich der Stadtrat nach reiflicher Uberlegung, sie durch die
Obere Briicke ersetzen zu lassen. So ziigelte denn diese vor-
nehme Steinbriicke vor den Mauerring in die Halde hinunter
und ward kurzerhand zur Schindbriicke degradiert. Von nun
an sah sie keinen Gemiisemarkt mehr, und an milden Som-
merabenden waren es jetzt — anstelle der Vorstiadtler und
RathausgiBler — die Haldenleute, die sich auf den steinernen
Sitzbinken dem Stadtklatsch hingaben. Tagsiiber jedoch
krabbelten mit viel Geschrei die Kinder an ihr herum, die
nicht mehr befiirchten muBten, in den tiefen Hirschengraben
zu plumpsen. Schlimmstenfalls kam es zu einem harmlosen
Sturz in den zahmsten aller Aareliufe, der schon damals so
seicht war, daB von Lebensgefahr keine Rede mehr sein



konnte. Bald darauf verlandete die Aare in jener Gegend
ginzlich, und durch das Gewilbe der einstigen Obern Briicke
wandeln nun die Aarauer trockenen FuBes Richtung Katzen-
tiirli. Wer dabei die Augen offen hiilt, kann am SchluBstein
miihelos die Jahrzahl 1820 ablesen.

Briickensorgen in neuerer Zeit

Das reichbewegte neunzehnte Jahrhundert brachte un-
serer Stadt gewaltige Briickenschiiden.

1813

lief es fiir die Gemeinde zwar noch glimpflich ab: Am 16. Juli,
spit in der Nacht, fuhr ein Briickenjoch samt allem Gebilk
mit der hochgehenden Aare davon, und dabei blieb es vor-
laufig. Der Dachstuhl wurde in Auenstein gelindet. Das
Joch war nicht etwa unterspiilt worden, es war seltsamer-
weise mitten entzwei gebrochen. Baumeister BALTISCHWILER
und Bauherr Fiscn waren dafiir besorgt, daf} auch die iibri-
gen schief gedriickten Joche wieder aufgerichtet wurden. Die
Reparatur schleppte sich wihrend Jahren dahin. Vermutlich
ward sie erst 1818 beendet, als schon wieder ein anderes Joch
dem Einsturze nahe war und ersetzt werden muBte. Im Som-

mer 1817 wurde der bis anhin unbedeckt gebliebene neue
Teil mit Gelindern versehen, «weil leicht Ungliick entstehen
kinnte, jedoch so wohlfeil als moglich». Man sprach schon
damals davon, die Briicke dem Kanton zu verehren. Sie sel-
ber hatte in den letzten zwei Jahrzehnten die ungewdéhnlich-
sten Dinge erlebt: Uber ihre holprigen Flecklinge hatten die
Patrioten den Freiheitshaum zum Rathaus hinauf geschleift,
frankische Heerscharen waren gekommen und wieder ge-
gangen, und im Winter 1813/14 wurde die Briicke vom pol-
ternden Tritt durchmarschierender ésterreichischer Truppen
erschiittert. Als diese anriickten, um dem verhal3ten Napoleon
endlich den TodesstoB versetzen zu kénnen, war sie erst not-
diirftig geflickt. Darum traute die Vorhut der fremden Armee
der Sache nicht, witterte Verrat, wo keiner war, und soll sich
anfanglich geweigert haben, die Briicke zu betreten. Ein an-
dermal verlangte Kriegskommissiir BAr (wohl auf Reklama-
tion des Militirs), dal} das finstere Briickeninnere niicht-
licherweile durch zwei Laternen erhellt werde. Der Gemeinde-
rat gedachte der stindig lauernden Feuersgefahr und ver-
langte seinerseits die Stellung einer sichernden Schildwache.
Rauchverbot bestand schon lange.

Um die alte Briicke zu schonen, durften die Giiter- und
Weinfuhren héchstens vierspiannig, die Gipsfuhren nur zwei-
spannig dariiber rollen. Wagen, die den Zollrain hinauf Vor-
spann benétigt hiitten, wurden nicht zugelassen. Ein beson-
derer Wiichter war mit der Kontrolle betraut.

Schindbriicke vor dem Haldentor (Ende 17. Jahrhundert)
Zeichnung von RoBeErT HUNZIKER
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Haldentor mit der steinernen Schindbriicke (um 1875)
nach GusTAv BAUERNFEIND



1831

war ein denkwiirdig nasses Jahr. Ganz trostlos schlecht wurde
das Wetter im Spitsommer. Da folgte ein Wolkenbruch dem
andern, sogar Schnee fiel, und der ﬁberschwemmungen war
kein Ende. Auch die Aare stieg iiber die Ufer, zerri8 Wuhren
und Wege und nahm zu guter Letzt einen Teil der Aarauer
Briicke mit. Das geschah — wie der Oberamtmann des Be-
zirks seiner Regierung als «hochderselben ergebenster Die-
ner» anzeigte — in der Nacht vom 9. auf den 10.September.
Es kam aber noch schlimmer : «Ungeachtet aller Anstrengung,
mit der man Sonntags, den 11. der Gewalt der neuangeschwol-
lenen Aare, die das Ufer zunichst der Briicke aufzuwiihlen
begann, zu wehren suchte, konnte der noch am linken Ufer
iibrige Teil der Briicke nicht gerettet werden, er wurde am
12. weggerissen», meldete J. J. CHRISTENS «Aargauer Zeitung»
ihren Lesern.

Schon am 10.September war der Gemeinderat zu einer
Extrasitzung einberufen worden?!, um die ersten MaBnahmen
zu treffen. Schiffleute sorgten vorliufig fiir den Personen-
verkehr hin- und heriiber; jeder Passagier, sofern er nicht
hiesiger Biirger oder hier als Taglohner oder Fabrikarbeiter
seinem Verdienste nachging, hatte pro Fahrt einen halben
Batzen zu entrichten; und bei der Finanzkommission wurde
das zweite der beim Windischer Fahr liegenden Schiffe an-
gefordert (das sich aber als zu schwerfillig erwies). Die an-
gekiindigte Einquartierung von 125 Ziircher Milizen und
«18 Individuen vom Staab» des Bataillons BrRkLI kam an-
gesichts von Briickennot und ﬁberschwemmung noch unge-
legener als sonst. Um Verschonung bat man jedoch vergeb-
lich. Den Fihrdienst besorgten die wenigen einheimischen
Schiffer sowie deren neun aus Biberstein. Von Tagesanbruch
bis zum Eindunkeln rauschte das gerdumige Boot durch
die Wogen. Die gelindeten Briickentriimmer wurden an der
Ringmauer am Graben aufgeschichtet.

Wenige Tage spiter traten die Ortsbiirger (als die Eigen-
tiimer der Briicke) zur Beratung zusammen?. Thre dringendste
Sorge galt nicht einmal der Briicke, sie galt vielmehr der
Aarewehrung im gesamten Gemeindebanne. Schon seit Jahr-
zehnten hatte man sich mit teurem Geld und grofiem Fleif3e
damit abgeplagt, dem Fluf} ein festes und endgiiltiges Bett
zu geben, und immer noch war es nicht gelungen, den Strom
zu bindigen. Gerade jetzt frafl die Aare frischfrohlich in den
«Alten Reutenen» (im heutigen obern Schachen) drauf los,
und dieser immerwihrende Verlust unersetzbaren ortshiir-
gerlichen Landes war — auf weite Sicht — noch schlimmer
als der Untergang der Briicke, die man schlieBlich wieder
aufbauen konnte. Die Aarewehrung, so oft sie schon in ver-
gangenen Zeiten Rite und Burger beschiftigt hatte, blieb
auch im 19. Jahrhundert noch lange auf der Traktandenliste
der besorgt und griindlich hilflos ratschlagenden Aarauer.

Aber auch der Neubau der Briicke wurde nicht etwa auf
die leichte Achsel genommen. Die Hauptfrage lautete: Wo-
her soll die verarmt aus den Wirren der Jahrhundertwende
hervorgegangene Gemeinde das Geld zu einer neuen Briicke
nehmen? An die gesamte Biirgerschaft erging die Auffor-
derung, mit Plinen und Ideen nicht zuriickhaltend zu sein

! Die offizielle Bekleidung des Gemeinderates war zu jener Zeit: blauer
Rock, schwarze Weste, ebensolche Beinkleider und runder Hut. Auf
den frithern Degen verzichtete man schon damals,

* Die Verhandlungen fiihrte der bald darnach zum Stadtammann ge-
wiihlte DANIEL FrREY (1778-1856), der Vater von FrEY-HEROSE.

und solche, sofern sie sich einstellen sollten, frank und frei
einem loblichen Stadtrate kundzutun. Pfarrhelfer WaNGER
war der einzige, dem etwas Brauchbares in den Sinn kam.
Als Anerkennung hiefiir ward der gottesgelahrte Mann flugs
in die Briickenkommission gewiihlt, wo er den vergrimten
Stadtammann HUNZIKER, der den Sitzungen beharrlich fern
blieb, zu ersetzen hatte.

Viel zu reden gaben auch Zoll- und Fihretarif. Wir miis-
sen es uns hier versagen, weitschweifig zu werden und auf
Einzelheiten einzutreten. Es sei blof} kurz angedeutet, daf}
die Zweikimpfe zwischen Gemeinderat und Kantonsregie-
rung iiberaus ziih gefithrt wurden, wobei die Stadt meistens
den kiirzern zog und dabei nicht immer grundlos der Meinung
war, sie werde vom Obern Rathaus aus schikaniert. Umge-
kehrt argwihnte man im Land herum, die heimlichfeifen
Aarauer wollten sich mit ihrem (zu Recht erhobenen) Briik-
ken- und Fihregeld auf Kosten der Nachbardérfer noch mehr
bereichern.

So wurde denn in mehreren 6ffentlichen Blittern ausge-
schrieben, dall man zu Aarau (gezwungenermaflen) Lust ver-
spiire, eine neue Briicke schlagen zu lassen, und zwar eine
holzerne, weil man herausgefunden hatte, daB eine solche
weitaus am billigsten zu stehen komme. Auf das Dach ver-
zichtete man gerne, konnte man doch dadurch eine weitere
Einsparung vornehmen. Wenn nur die Joche geniigend fest
verankert waren! — Es gingen mehrere Projekte ein, und als
das gelungenste wurde jenes von BLAsius BALTISCHWILER,
dem Sohne, aus Rheinsulz bezeichnet. Mit den dringendsten
Umgebungsarbeiten sollte diese Briicke nicht héher als auf
60000 alte Franken zu stehen kommen, was man — wenn auch
unter mannigfachen Seufzern — in Gottes Namen auf sich zu
nehmen gewillt war.

Unterdessen hatte man versucht, mit der solothurnischen
Nachbarschaft ein Abkommen zu treffen, um gemeinsam der
Aare auf den Leib zu riicken. Die Kantonsgrenze stellte aber
damals ein solch schwer zu nehmendes Hindernis dar, daf
der schéne Plan der Aarauer daran zunichte wurde. Erst
spiiter war es méglich, den Kanténligeist in seinen engher-
zigsten Auswirkungen zu iiberwinden.

Auch anderwiirts gab es Schwierigkeiten und Plackereien
aller Art: mit der Postdirektion wegen des Ubersetzens ihrer
Diligencen, mit dem nicht allzu zart besaiteten Fihregeld-
einziiger HAss1¢ wegen «Unklarheiten» in der Auslegung des
Tarifs, mit Oberst und alt Stadtammann HuNzIKER3, weil
er seine Arbeiter unrechtmiBig auf eigenem Schiffe die Aare
traversieren liel, ferner mit dem hochgelehrten Herrn Dr.
TroXLER?, der das hiiufige Hervorklauben des Fihregeldes
als listig und gedankenstérend empfand und darum zu ner-
visen Anfillen neigte, und endlich und natiirlich auch mit

* Joman~ Geore HuNzIKER (1774-1850) war withrend vier unruhevollen
Jahren (1828-1831) Aarauer Stadtammann. Als Textilindustrieller wie
auch als Offizier leistete er Vorbildliches. In die Lokalgeschichte ging
er vor allem als unentwegter Forderer des Kadettenkorps ein. Er stiftete
1826 zusammen mit KarrL HEroSE die «Gewerbeschule», die 1835 der
Aargauischen Kantonsschule angegliedert wurde (Technische Abteilung,
Oberrealschule).

Ienaz Paurn Vitar TRoxLER (1780-1866), Doktor der Medizin, hedeu-
tender aber noch als Philosoph sowie als Dozent an den Hochschulen
von Basel und Bern und beim Biirgerlichen Lehrverein Aarau, gilt als
cifriger Wegbereiter und Vorkimpfer unseres Bundesstaates, Der leicht
erregbare und unermiidlich schaffende Gelehrte, der von 1823-1829,
1830-1835 und von 1858-1866 bei uns lebte, besall an der Ecke Kiit-
tigerstrafle-Aarestrafle ein Landgut.

-
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dem allmichtig sich gebirdenden Staate, der in alles und
jedes hineinredete und niemals vergal}, die Aarauer an ihre
Briickenbauverpflichtung zu erinnern. Angriffe und Stiche-
leien der liecben Nachbarn (in Form von «ehrerbietigen Vor-
stellungen» bei der Regierung eingebracht) waren abzuweh-
ren, die Kapitalbeschaffung fiir die kiinftige Briicke bereitete
schlaflose Nichte, die noch stehenden Jochpfeiler striubten
sich wider Erwarten gegen ihren Abbruch, und schlieBlich
bekam man es noch wegen des umstrittenen Briickengeldes
mit der Tagsatzung zu tun.

Es wurde auch — und diesmal betrichtlich ernsthafter als
1813 — versucht, den Bau der Briicke dem Kanton zuzuschie-
ben, wobei Aarau auf Briicke und Zollgerechtigkeit verzichtet
und zudem an den Neubau gern und willig die Hilfte der
Kosten beigetragen hiitte.

Im Sommer 1833 — noch war kein Spatenstich und kein
Hammerschlag getan — zeigte es sich, daB} die obrigkeitliche
Geduld erschopft war, und es wurde angeordnet, dal} Aarau
innert zwei Monaten mit dem Bau einer neuen Aarebriicke
zu beginnen habe, ansonst «geeignete Zwangsmittel» zur An-
wendung kimen, und es wurde gleich auch ein neuer Fihre-
tarif mit herabgesetzten Ansitzen verfiigt, von dem unter
gar keinen Umstiinden abgewichen werden durfte. Das half !
Die Biirgerschaft beeilte sich, den Bau nach Kriiften zu for-
dern und ein Anleihen von 60000 Franken aufzunehmen und
erklirte auch, dafb hinfort alle, also selbst die Stadtbiirger,
das Briicken- beziehungsweise Fihregeld zu entrichten hiit-
ten. Denn mit dessen Ertrag hoffte man, die Bauschuld ver-
zinsen und teilweise tilgen zu kénnen. Im itbrigen, wurde mit
Schallrichtung Oberes Rathaus verkiindet, baue die Biirger-
schaft diese Briicke aus eigenem freiem Willen und anerkenne
keinerlei Zwangsbefugnisse auf der andern Seite. Sie verwahre
sich auch feierlich dagegen, daf} aus dem gegenwirtigen
Briickenbau jemals eine neue Verbindlichkeit fiir die Zu-
kunft abgeleitet werde. Am 16.Juli wurde im stidtischen
Rathause mit Siemunp HiRscH von Zofingen der Bauver-
trag abgeschlossen und mit dem gréfern Siegel versehen.
Daraufhin konnte ans Werk geschritten werden. Niemand
ahnte damals, daf} die allergrof3ten Schwierigkeiten erst noch
bevorstanden.

Einmal war es édrgerlich, daf} das neue Zollhaus?®, das man
zugleich mit der Zollrain-Korrektion von 1828/30 angefangen
hatte zu bauen, trotz mehrfacher Versuche, es zu versteigern,
nicht abzubringen war. Den Erlés hiitte man niimlich eben-
falls an die geldverschlingende Briicke legen wollen. Aber das
Gebiiude war in seinem Innern nicht vollendet. Zum andern
jedoch ergaben sich sehr bald Meinungsverschiedenheiten mit
Briickenbauer HtrscH, einem eigenwilligen Manne, der auch
— wie es sich erweisen sollte — seiner Aufgabe gar nicht ge-

® Es ist dies der heutige Gasthof zur «Kettenbriicke», der erst 1838 samt
Hausplatz und Garten an Hauptmann und Lederhéindler J.G.Hac-
NAUER iiberging. Auf dem Haus haftete ein Tavernen(Wirtschafts)-
recht «Zu den drei Sternen». 1840 taufte es HAGNAUER «Zur neuen
Briicke» um. Gleichzeitig wurde eine Scheune angebaut. 1842 iibernahm
XAVER GRroB von Cham das Gasthaus, der als Eigentiimer einer Camera
obscura gleichsam der erste Aarauer «Kino»-Besitzer war, 1847-1850
fiihrte J.J.GroB von Flawil den Gasthofbetrieh, jedoch mit fragwiir-
digem Erfolg, denn im Gemeinderatsprotokoll vom 22. Miirz 1850 wird
sein Haus als «iibelbeleumdet» bezeichnet. Am 31.Mai 1850 ging die
Liegenschaft an SAMUEL GEISSBERGER von Riniken iiber, der die Ab-
sicht hatte, den Gasthof «Bellevue» zu nennen. Der neue Wirt war aber
gut beraten, als er statt dessen den Namen «Kettenbriicke» wiihlte
(1852).
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wachsen war. Auf schier uniitberwindliche Schwierigkeiten
stie} er schon beim Erstellen der Roste fiir die Widerlager,
und bald einmal mufite er erkliren, dal} es ithm unmiglich
sei, hierin BavriscawiLers Plan zu befolgen. Es wurde das
im Vertrag vorgesehene «Experten-Collegium» (Schiedsge-
richt) angerufen, weil der Gemeinderat Hirscus Behaup-
tungen nicht ohne weiteres fiir bare Miinze nehmen wollte.
Zudem miffiel das allzu gemichliche Arbeitstempo. Ohne
Unterbruch liefen deswegen Klagen ein, und oft genug mufite
der Zofinger «freundschaftlich, aber ernst» vermahnt und
angespornt werden. Vorsorglicherweise wurde schon bald der
in Staatsdiensten stehende Baumeister RuborLr Kiser her-
beigerufen und zum Aufseher bestellt, was Hiirscu als De-
miitigung empfinden mulite. Im Juli 1834 wurden neuer-
dings Nachlissigkeiten in der Arbeitsweise und Abweichun-
gen vom Bauvertrag offenbar. Die Einspriiche Kisers und
der stidtischen Baukommission ergaben zwar nachtrigliche
Verbesserungen. Doch wurde von allem genaue Notiz am
Protokoll genommen. «Fiir die Folge», heiit es vielsagend
und ahnungsvoll. Die Unzufriedenheit mit Hirrsca wuchs
indessen derart an, dal manihm die Ausrichtung einer Raten-
zahlung verweigerte, da er ja schon 25000 Franken erhalten
habe, der Bau jedoch noch lange nicht entsprechend weit ge-
dichen sei. Verstindlich, dall HiirRscH nun seinerseits aus-
fallig wurde und gréblich mit Einstellung des Briickenbaus
drohte, was den Gemeinderat zam Nachgeben zwang, um den
selten giinstigen Wasserstand von Ende August 1834 aus-
niitzen zu kénnen. Nicht viel erfreulicher war es um die wich-
tigen Aarewehrungen bestellt. Wirklich, ein reiches Maf} an
Arger und Enttiduschung fiir Rat und Biirgerschaft!

1835 waren die Widerlager, die widerspenstigen, immer
noch nicht fertig. Dazu kamen VerdrieBlichkeiten mit der
Fahre und dem Briickengeld, das von der Regierung freund-
licherweise nochmals herabgesetzt worden war, wahrschein-
lich um so den schleppenden Briickenbau zu beschleunigen.
Die Spannung zwischen Hirsca und KAisgR, aber auch zwi-
schen jenem und dem Gemeinderate verschirfte sich. Der
Mann muBlte schlieBlich mit allen Mitteln dazu verhalten
werden, genau nach BarriscawiLers Plan und nicht nach
seinem harten Kopfe zu bauen. Unterdessen hatten sich die
ungeduldig und miBmutig gewordenen Aarauer vom machi-
losen Gemeinderate véllige Fihregeldbefreiung erzwungen.

Als HUrscH mit dem Rammen der Jochpfihle begann,
stand der Héohepunkt der Tragikomddie dicht bevor: Die
Pfeiler wollten und wollten nimlich nicht weiter als drei bis
sechs Zoll (= etwa 9-18 c¢m) tief in den Untergrund ein-
dringen. HUrscH war der Verzweiflung nahe, um so mehr,
als der Gemeinderat gerade in dieser Frage keinerlei Ent-
gegenkommen zu zeigen gewillt war, auf den vertraglichen
141, Full (= 4,35 m) beharrte und unerbittlich wie der
Felsengrund der Aare blieb. Hi'rscH flehte die Rite an:
«Wie soll ich es denn machen ?» Die Antwort lautete: «Das
zu wissen ist nicht unsere, das ist Thre Sache, Herr Bau-
meister !» Ende Juni 1835 rapportierte Kiser, daf die neun
eingerammten Jochpfihle allesamt zu wenig tief im Boden
drin sidflen und dafl am rechten Widerlager nur langsam, am
linken iiberhaupt nicht gearbeitet werde. Und in einem hal-
ben Jahr hiitte laut Vertrag die Briicke fixfertig sein sollen!

“Der griindlich verirgerte Gemeinderat beschloB, die un-
geniigend tief eingeschlagenen Joche nicht gelten zu lassen.
Dennoch fuhr Htrscu fort und brachte es mit einer ver-
zweiflungsvollen Gewaltanstrengung zustande, dafl im Friih-
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herbst 1835 wenigstens ein Notsteg von Ufer zu Ufer gelegt
war. Doch da nahte das endgiiltige Verhiangnis: Am 11.0k-
tober rifl ein Hochwasser fast simtliche Pfihle weg, und die
Notbriicke schwamm von dannen, worauf Hiirscu begreif-
licherweise allen Mut verlor und nicht mehr ein noch aus
wubte. Die Gemeinderite verhandelten mit einem teils ge-
brochenen, teils aber immer noch recht trotzigen Mann, als
sie ihn aufforderten, entweder die Arbeit ohne Verzug wieder
aufzunehmen oder dann eine schriftliche Unfihigkeitserkli-

auch andere Leute vor, und interessant ist, daB schon zu
jener Zeit GlockengieBer Jaxos BAr empfahl, von einer Joch-
briicke endgiiltig die Finger zu lassen und kurz entschlossen
eine Drahtbriicke iiber die Aare zu hingen.

Dieser Vorschlag, so gut er gemeint war, kam den bedichti-
gen Aarauern aber noch ein Jahrzehnt zu friih, und sie bestan-
den auf der althergebrachten Jochbriicke, die ihnen schlieB3-
lich und endlich die beiden KummEeR, Vater und Sohn, aus
Aarwangen zu erstaunlich giinstigen Bedingungen erstell-

Die neue Briicke (mit dem Gasthof gleichen Namens) 1842 43, Links das Zollhaus

rung abzugeben. In der Tinte salen vor allem Hiirscns Biir-
gen: alt Stadtammann J.J.M{LLER in Zofingen und Nego-
tiant BEcK in Aarau. Der Friedensrichter, das Bezirksamt
muliten angerufen werden, ein Kniuel von gegenseitigen Be-
schuldigungen, Vorwiirfen, Meinungen und Gegenmeinungen
war zu entwirren, und den Stadtrat kostete es iiberdies noch
erheblich Miihe, der Gemeinde das groBle MiBgeschick be-
greiflich zu machen. «Mangelhafte Einrichtungen und Werk-
zeuge, Mangel an Kenntnissen und Erfahrungen im Briicken-
bau» seien HirscH zum Verderben geworden und hiitten der
ganzen Stadt Schaden und Schande gebracht. Dazu kam die
Enttduschung mit dem neuen Zollhause, das immer noch des
Kéufers harrte.

Derart geschlagen und gezeichnet, hatte Hirrscu fortan in
Aarau nichts mehr zu suchen, und man hielt nach andern
Briickenbauern Ausschau, die eine gliccklichere Hand be-
sallen. Erst glaubte man, sie in XAvER und IeNaz Rior aus
Dornbirn gefunden zu haben. Thre unerfiillbaren Forderun-
gen verhinderten aber einen Vertragsabschlul. Es sprachen

ten. Anfangs September 1836 machten sich diese klugen und
tiichtigen Midnner «mit ﬂherlegung, mit Gewandtheit und
Kraft» ans Werk und «forderten dasselbe mit unermiidlicher
Titigkeit», wie sich der Wortfithrer des Gemeinderates aus-
driickte. Aber auch ihnen, wenn schon mit den Tiicken des
Flusses von jung auf vertraut, widerfuhr allerlei Ungemach:
Zweimal stiirzte die Notbriicke ein, weil Hochwasser und
Flofle ihr allzu sehr zugesetzt hatten. Die beiden KuMMER
lieBen sich aber nicht verwirren, bissen auf die Zihne und
erwarben sich so und durch ihr grades Wesen die Sympathie
der ganzen Stadt. Wo BavrriscawiLers Plan unklar war, folg-
ten sie ihrem gesunden Menschenverstand, und es herrschte
zwischen ihnen und den Auftraggebern das erfreulichste Ein-
vernehmen. Zeugschmied JoHANN DURR stellte aus bestem
Guf}- und Schmiedeisen das Gelinder® her, und schon gegen
Sommersende konnte den Arbeitern in der « Krone» der Auf-

® Es iiberlebte die Briicke hei weitem und dient seit 1875 als Abgrenzung
zwischen dem Siidhofe des Pestalozzischulhauses und dem Bahntrasse.



richtetrunk gereicht werden, «was Herr KuMMER mit Mifi-
gung auszufithren ersucht wird» (Protokoll des Gemeinde-
rates). Am 1.Oktober wurde die Briicke «ohne weitere For-
malitdt» dem gesamten Verkehr gedffnet. Mit gleichem
Tage ging auch der Fihrebetrieb ein: Die Mannschaft wurde
abgedankt und verabschiedet, das Material zusammenge-
legt und die Hiitte der Schiffleute auf das linke Ufer ver-
bracht, wo sie von nun an dem Briickengeldeinnehmer™ als
Unterschlupf diente. Die beiden KuMMER erhielten eine an-
sehnliche Gratifikation und wurden mit den ehrenvollsten
Ausdriicken entlassen. Die gesamten Briickenbaukosten waren
indessen auf nahezu 200000 Franken angestiegen — bei der
gespannten Finanzlage der Stadt und angesichts des dama-
ligen Geldwertes eine enorme Summe!

Eine Beschreibung dieser Briicke gab (ein Vierteljahr vor
ihrem unerwarteten Untergang!) zuhanden der Tagsatzung
der Berner Ingenieur WURSTEMBERGER. Auszugsweise ent-
nehmen wir diesem gedruckten Berichte® was folgt:

«Die jetzige Briicke ist mit Ausnahme der Fahrbahn und
Trottoirs ganz hélzern und ruht auf 5 Jochen?, deren jedes
aus 9 Pfeilern oder Pfihlen von 14-16 Zoll Dicke (= 4248 cm)
besteht; die Pfihle wurden mit einem 15 Zentner schweren
Rammklotz tief eingetrieben; nach dem hieriiber vorhan-
denen Plane betriigt das Minimum des Eindringens 12 T'uf}
(= 3,60 m) in das damalige FluBbett oder 22 Ful} (= 6,60 m)
unter den tiefsten Wasserstand; die Pfihle sind von Eichen-
holz und mit 90-100 Pfund schweren eisernen Schuhen ver-
sehen. Zur Vermehrung der Tragkraft der Streckbalken wur-
den spiter noch unter jeder Reihe und zwischen jedem Joche
Sprengwerke angebracht. Zu beiden Seiten der Briicke sind
Einwandungen mit Schindeln bedeckt angebracht, um das
Holzwerk zu schirmen; sie sind zwischen den Jochen bogen-
formig ausgeschnitten und geben der Briicke ein gefilliges
Aussehen. Die beiden Landfesten sind mit gehauenen Kalk-
steinquadern aufgemauert und ruhen auf Pfahlristen !?, wel-
che unter dem tiefsten Wasserstande liegen. Auf den vier
Endpunkten der Briicke stehen eiserne Kandelabres. Das
Holzwerk befindet sich in gutem Stande. Die Fahrbahn!!
selbst ist in vollkommenem Zustande. In Beziehung auf die
Dauer der Briicke, so hiingt dieselbe wesentlich von ihrer
mehr oder weniger sorgfiltigen Unterhaltung ab, besonders
mufl dem Unterwaschen der Joche miglichst vorgebogen
werden. Auch sollte vermittelst zweckmiiliger Flullbauten
oberhalb der Briicke, und wozu bereits der Anfang gemacht
worden ist, dem Stromstriche eine gerade Richtung zwischen
den Jochen hindurch gegeben werden, indem das schiefe An-
prellen des Flusses ihre Festigkeit unvermeidlich erschiittern
mul}.» Etec.

7 Der Personenzoll betrug 2 Rappen. Arbeiter hatten 1 Rappen zu ent-
richten, Ganz abgabefrei waren u. a. das Militiir, die patentierten Full-
boten, Postkutschen, Feuerliufer, Grofiriite (wihrend der Session),
Schiiler und die pfarrgenéssigen Kirchgiinger.

8 «Bericht der Herren eidgendssischen Experten iiber das Begehren des
Standes Aargau um Bewilligung eines Briickengeldes auf der neu er-
bauten Briicke iiber die Aare in Aarau», datiert vom 23.April 1843.
Seine Behandlung durch die Tagsatzung wurde durch das neuerliche
Ungliick vom 13. Juli 1843 hinfillig, und als dann endlich die Ketten-
briicke dastand, gab es keinen Binnenzoll und — auch keine Tagsatzung
mehr!

9 Sie waren senkrecht zur Briickenachse, dafiir aber schriig zur Strémung
gestellt worden. Diesem Umstand schrieb man in weiten Kreisen die
Schuld am Ungliick von 1843 zu.

10 Die HURscH seinerzeit so schwer zu schaffen gemacht hatten!

't Aus Kalksteinen, Kies, «hydraulischem Mirtel» (Zement), Gartengrien.

33

1843

«Hochgeachteter Herr Landammann ! Hochgeachtete Her-
ren (Regierungsriite)! — Ich habe die traurige Pflicht zu er-
fillen und Hochdenselben die Anzeige zu machen, dall heute
frith '/,4 Uhr die Briicke iiber die Aare zu Aarau von dem
hochangestiegenen Flusse in zwei mittlern Jochen giinzlich
zerstort worden, so dal} jede Communikation unterbrochen.
Seit gestern Abends ward das Sinken der Briicke immer
sichtbarer und starkes Krachen verriet die nahe Gefahr. Das
Ereignifl kann nicht als befremdend betrachtet werden, wenn
man weil}, wie seit lingerer Zeit durch Anfahren ungeheurer
grofler Holzfl68e an den Jochen, diese erschiittert worden,
wonach die Aare bei ihrem seit langem hohen Stande, der in
den letzten Tagen zu einer seltenen Hiohe gelangte, das Unter-
wiithlen an derselben vorbereitet finden mufite und durch den
Druck der Wassermasse den vélligen Ruin der Briicke be-
wirken konnte. Fiir den Personentransport wird gesorgt und
der titl. Baucommission sowie der Postcommission gebe von
dem ungliicklichen Ereignifl der Zerstorung der Staffelegg-
stralle unter einem Kenntnif3. Hochachtungsvoll verharrend !»

Also berichtete der Aarauer Bezirksamtmann SCHMIEL am
Ungliickstage (13. Juli) seiner hohen Regierung, indessen der
Gemeinderat zu aullergewéhnlicher Stunde aufgeboten wurde
und die ersten vorsorglich getroffenen Anordnungen von
Stadtammann DANIEL FreEyY (der bald darnach in seinem
Amte vom edelgesinnten Seidenbandfabrikanten FrRIEDRICH
Feer-HAUsLER abgelost wurde) guthief.

Am Nachmittag traten die Ratsherren neuerdings zu-
sammen. Diesmal, um eine Abordnung der Regierung zu
empfangen, die — trotz der nicht iibermillig freundlichen
Beziehungen zwischen Staat und Hauptstadt — gekommen
war, den Aarauern das kantonale Beileid auszudriicken.

Vor solch gehduftem Unheil hiitte ja selbst der grimmigste
Feind weich und versshnlich gestimmt werden miissen! Der
vor der Tire stehende Maienzug wurde kurzerhand abge-
blasen, und die Kinder hatten auf den gewohnten Jugendfest-
batzen zu verzichten. Denn jetzt war das hinterste Frinkli
wichtig! Das bekamen auch die hiesigen Turner zu spiiren,
denen man einen stidtischen Beitrag zu ihrem nahe bevor-
stehenden eidgendssischen Feste glatt — wenn auch lebhaft
bedauernd — verweigerte 2.

Inzwischen war alles getan worden, den unterbrochenen
FuBlginger- und Wagenverkehr wieder zu ermiglichen: In
Auenstein wurde ein geeignetes Wagenschiff angekauft und
nach Aarau geschafft, Schiffleute in geniigender Zahl ge-
dungen, im Zollhaus jenseits der Aare Unterkunft fir sie
bereitet und iiber die schauerlichen Briickenreste ein Glocken-
zug eingerichtet, womit im Bedarfsfall auch zu Unzeiten die
Schiffshesatzung alarmiert werden konnte.

Die Hiobsbotschaft hatte sich mit Windeseile in den Hiiu-
sern der Stadt verbreitet. Alles rannte zur Aare hinunter, die
ohn” Unterlal} die traurig und trostlos aus den braungelben
Fluten ragenden Ruinen bedriingte. Bestiirzung herrschte
allenthalben: Vor kaum sechs Jahren war das (trotz einiger
Mingel) schéne und festgefiigte Bauwerk aus den tiichtigen
Hinden der beiden KUMMER entgegen genommen worden,
und nun diese Katastrophe!

12 Es fand trotzdem am 11. und 12. August im Telliring statt. Von den

rund 200 aktiven Turnern konnten deren 6 mit Lorbeerkrinzen aus-
gezeichnet werden.



Fiithrebetrieb in der briickenlosen Zeit 1843-1850

Die Zugiinge zu den Fiithren wurden ebenfalls mehrmals weggeschwemmt

Als der erste Schock iiberwunden war, meldeten sich die
Spétter (deren es in Aarau stets einige gab), dichteten ge-
waltig und liefen ihre Verse und Reime sogar drucken. Der
spitzziingige SAMUEL LAanpoLT '3 konnte den Schnabel schon
gar nicht halten und riickte in sein «Posthiérnchen» gleich
zwei seiner ironiegeladenen Gedichte ein, als «Abschiedsruf
der neuen Aarebriicke an die Aarauer» das eine, als «Nach-
ruf der Aarauer an die versunkene Briicke» das andere. Hier
ein Miisterchen aus dem ersten:

Ihr habt mich nicht geschiitzet,
war’t niemals meiner Freund,
habt eure Freud geletzet,

doch auf den Hals gehetzet
mir meinen iirgsten Feind.

1% SAMUEL (nicht Salomon!) Laxporr, 1803-1880, war der Sohn eines
Aarauer Messerschmieds und wurde nach lingerer Unentschlossenheit
Buchdrucker. Als solcher gab er wiithrend einigen Jahren sein streitbares
«Posthérnchen» (mit dem «Alpenhorn» als Beilage) heraus, wobei
Lanport Redaktor, Drucker und Verleger in einer Person war. Seine
einstmals vielbeachteten satirischen Gedichte, mit denen er das Tages-
zeschehen glossierte, soll er oft ohne Manuskriptvorlage aus dem Kopfe
gesetzt haben, wiithrend er zugleich noch zweien Gehilfen Artikel dik-
tierte. Von schiirfster radikaler Richtung, galt er auf der Gegenseite
als hichst gefidhrlicher «Jesuitenfresser». Iis mutet geradezu symbo-
lisch an, dal} er trommelnd den beiden Freischarenziigen voranmar-
schierte. Beim zweiten geriet er als Leichtverwundeter in Gefangen-
schaft, wo es ihm, dem Bestgehafiten, beinahe schlimm ergangen wiire.

Der hat mit aufgewiihlet

den Grund, auf dem ich stand;
ich hab es lingst gefiihlet,

nun bin ich weggespiilet

und such mir ander Land.

Ihr diirft mich nicht beklagen
und fassen keinen Groll;
fiir das, was ich getragen
seit meinen ersten Tagen
zogt ihr nur kleinen Zoll.

Als mindestens ebenso schlagfertig und witzig erwies sich
Fiirsprech FEER' in seinem vielbelachten Poem tiber das
Briickenungliick :

Auch sonst trug ihm seine unerbittliche radikale Haltung viel Anfech-
tung ein. Das «Posthérnchen» verstummte nach einigen Jahren wieder.
Aber der leidenschaftlich politisierende kleine Mann mochte es ohne
Federkrieg nicht aushalten: Er griindete den «Aarauer Courier» und
hernach das «Aarauer Tagblatt», aus welchem dann das heutige «Aar-
gauer Tughlatt» ll[‘rvnrging.

1 CarL Epvarp Fegr, 1817-1866, der Neffe des nachmaligen Stadt-
ammanns FEER, war Obergerichtsschreiber und betiitigte sich daneben
als Schéngeist. Erscheint auch der Spiritus rector des rithrigen Aarauer
Junggesellenvereins gewesen zu sein, der 1849 die beriihmt gewordene
Schiitzenfest-Wiege stiftete. Kiinstlerisch hochbegabt, litt Frgr in
zunehmendem Mafle unter seiner Millgestalt. Sein Leben verdiisterte
sich zusehends und endete schlieBlich tragisch.



Schreckliche Historie vom gewaltsamen Untergang der neuen Briicke zu Aaraw in der Schweiz

(7 neue Lieder, Preis nur 2 Kreuzer)

1. ZUSTAND VOR DER SUNDFLUT
(Melodie: Schon dreiflig Jahre bist du alt)

Sechs ganze Jahre lebt’ sie bald
zum Stolz und Ruhm der Stadt.
Die herrliche, die feine,

gestellt auf holzne Beine,

so kurz geblithet hat. —

Sie war aus zartem Stoff gebaut,
ertrug das Fullbad nicht,

schon lingst litt sie am Podagra,
die Wasserdoktors fern und nah,

sie konnten helfen nicht. —

Sie legten Stein’ als Pflaster auf,'
das tat nicht lange gut.

Aufs neue kommt der Riickenschmerz,
sie stiirzt sich mit gebrochnem Herz
hinunter in die Flut.

2. ErsTE EnTDECKUNG DES UNGLUCKS
DURCH DIE 2. BATTERIE 1S
(Melodie: Denkst du daran)

Von Aarau her, im Nebelgrauen, riicken

die Kanoniere aus nach Erlinsbach

mit dumpfem Schweigen, schlafumwilkten Blicken,
doch an der Briicke — grifilich Weh und Ach!

Der Hauptmann ruft: Von Erlinsbach getrennt,
Viktoria, der Feldzug hat ein End!

3. DIE SCHRECKENSBOTSCHAFT WIRD ALLGEMEIN
(Melodie: 6 > 6 = 36)

Ach du schreckliches Erwachen!
Das ist wahrlich nicht zum Lachen,
Weiber, Minner, Grofl und Klein
finden sich am Strande ein.

Nach der alten Mode. -
BrunNER, WaAssMER und OELHAFEN
kiénnen nicht mehr linger schlafen,
Hassver, FiscH und SIEBENMANN
langen in Pantoffeln an.

Nach der alten Mode. —
PriecER, DURR und HAGENAUER
stiirzen durch den Nebelschauer,
ANDRES, ScHMUZIGER und FEER
schreiten leichenblal3 einher.

Nach der alten Mode. —
Die Herren FAHR- und SAUERLANDER
halten sich am Briickengelinder,
RorarLETZ, WYDLER, IMHOF, FREY
sind natiirlich auch dabei.

Nach der alten Mode. —

" Fachleute hatten geraten, die Joche mit Faschinenwerk und groBlen
Steinen zu sichern.

1 Dabei hatten Briickenwiirter und andere Miinner schon die ganze Nacht
hindurch versucht, das Schlimmste abzuwenden. Von einer «Entdek-
kung» des Ungliicks durch ausriickendes Militiir kann keine Rede sein.
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HeRrzoc, BEck und HEnz und HAissic,
HunzikgRr sind auch nicht lissig,
CHRISTEN, HURNER, HEROSE
schreien alle ach und weh —

Nach der neuen Mode. -
Aller dieser Herren Frauen
wollen auch das Ungliick schauen,
und damit es schneller geh,
kommen sie im Negligé.

Nach der neuen Mode. —

4. LiEp DES MAGISTRATS

(Melodie: Ich hab® mein Sach’ auf nichts gestellt)

Die Briick” war halt auf Sand gestellt, juchhe!
So geht es eben in der Welt, o weh!

Ihr Biirger, triste euch das Wort:

Was einmal fort ist, ist halt fort.

Ade, ade, ade,

ach Scheiden und Meiden tut weh!

5. BARCAROLE DER BIBERSTEINER

(Melodie: bekannt)

Von ferne sei herzlich gegriifiet,
du schines Gelinder der Briick’!
Thr lieblichen Balken versiiflet

am Herd unser hiusliches Gliick.'?

6. WIEDERHERGESTELLTE KOMMUNIKATION

(Melodie: bekannt)

Das Schiff streicht durch die Wellen — Fridolin,
wer ‘niitber will, muf} schellen — Fridolin.

In unsre schéne Stadt

konnen fahren

ganze Scharen,

wenn nur jeder einen Kreuzer hat — Fridolin.
Das Schiff hat keine Eile — Fridolin,

drum wart ich eine Weile — Fridolin

und stimm das Liedlein an,

das geliebte,

viel geiibte:

Immer ruhig, immer langsam nur voran — Fridolin.

7. ADRESSE DER BURGER AN DEN SENAT, DEN PRINZEN

EUGENIUS ZU BERUFEN

Denn: Der lief§ schlagen eine Brucken,
dafl man kénnt dariiber rucken ete.

17 Bei Briickennot wurden jeweilen die fluBabwiirts gelegenen Nachbar-
gemeinden benachrichtigt und aufgefordert, geliindete Briickenteile
zu melden. Die Bibersteiner scheinen die aufgefischten Balken ver-
feuert zu haben. — Beim Briickeneinsturz von 1831 wurden Balken

nach Siickingen hinunter aufgefunden.
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Die Briickenkatastrophe vom 13. Juli 1843. Zeichnung von AUGUST MERIAN
(gehort zu FEERS Versen)



Hilfe in der Not: die Kettenbriicke

Mit beilendem Spott und spitzer Rede lassen sich keine
Wunden heilen, und darum hob, nachdem man sich die Ge-
dichte gebiihrend zu Gemiite gefiihrt hatte, alsogleich iiber-
all in der Stadt, sowohl im Sitzungszimmer des Gemeinde-
rates wie auch an jeglichem Wirtshaustisch, eifriges Ratschla-
gen an, wie der ewigen Briickennot ein fir allemal ein Ende
gesetzt werden kinnte. Und wohlfeil muflte die Losung, nach
der man suchte, auch sein, betrug doch die Briickenbauschuld
im Augenblicke des Ungliicks immer noch fast 100000 Fran-
ken alter Wihrung! Die Rechnungspriifungskommission ver-
liech dem Wunsch Ausdruck, der Stadtrat mége sich nicht
scheuen, die allerbesten Ingenieure des Landes anzugehen,

Zugleich — und hierin waren alle Biirger eines Sinnes -
spielte man von neuem mit dem Gedanken, die Briicke dem
Staat anzuhiingen. Allzu gern hitte man auf das Zollrecht
zugunsten des Kantons verzichtet, wenn er dann auch fir
den Bau der Briicke gesorgt hiitte. Dieser schlau ausgeheckte
Plan scheiterte am auffallend schlechten Musikgehér der da-
maligen GrofB3- und Regierungsriite, denen es ohnehin nicht
darum zu tun war, Aarau zu verhitscheln.

Als die Regierung das Briickengeschenk wieder einmal
mehr eindeutig abgelehnt hatte, muflten sich unsere Orts-
biirger wohl oder iibel ans unerquickliche Werk machen. Es
wurden als Experten bestellt: Oberst HEcNER aus Winter-
thur, CArRL EMANUEL MULLER, Erbauer der Teufelsbriicke in
der Schéllenen und der neuen Nydeggbriicke in Bern, sodann

FriepricH Feer-HAusLer, Seidenbandfabrikant (1790-1865)
verdienter Aarauer Stadtammann von 1844 bis 1851

um von ihnen zu erfahren, auf welche Weise man endlich
eine dauerhafte Briicke erhalten kiénnte. Auch sollten sich
gewisse Ratsherren inskiinftig nicht mehr als alleinige Sach-
verstindige aufspielen . . .

Es bildeten sich zwei Parteien: Die eine bestand darauf,
die zuriickgebliehenen Triimmer einfach mit einer neuen,
tragfdhigen Fahrbahn zu verbinden — und fertig wire die
Briicke gewesen! Andere wieder verwarfen dies allzu primi-
tive Vorgehen als Hokuspokus und Kurzsichtigkeit ohne-
gleichen, sprachen einer griindlichen Aarekorrektion (die
schon weit oben im Solothurnischen beginnen miisse) das
Wort und hielten im iibrigen nach alter guter Aarauer Art
auf Soliditit. Es war — wie man aus dem Vorangegangenen
weill — allerdings schwierig, sich mit dem solothurnischen
«Ausland» iiber eine umfassende Aarekorrektion zu einigen.
Die Zeit zu groflen gemeinschweizerischen Taten war ja erst
im Anbruch begriffen.

=

CHARLES CHALAY aus Paris, Schépfer der groflartigen und
vielbewunderten Drahthiingebriicken in Freiburg, und schlie3-
lich Oberst I.A N1cca aus Chur, weit herum bekannter Biindiger
wilder und launischer Gewisser im Biindnerland, St.Galler
Rheintal und Berner Seeland. Die Vorschlige dieser Sach-
verstdndigen brachten keinerlei Uberraschung: M{ULLER be-
fiirwortete eine massige steinerne Briicke (und hatte damit
im Grunde das Richtige getroffen), CHALAY plidierte fiir
seine grazilen Drahtbriicken, und auch von Holzbriicken mit
und ohne Steinpfeilern war die Rede. Jedoch erwiesen sich alle
drei Projekte als zu teuer. Am billigsten wiire, wie der im
Ansehen nun doch um ein geringes gesunkene Briickenbau-
meister KuMMER etwas kleinlaut bemerkte, eine Wiederher-
stellung der verungliickten Briicke zu stehen gekommen und
reichte — wie La Nicca — einen diesbeziiglichen Plan ein. Und
hiefiir war Ends aller Enden dann auch die Mehrheit des Ge-
meinderates zu haben, wihrend die Minderheit fiir CHarays



(mit 40 bis 50000 Franken offensichtlich zu niedrig veran-
schlagter) Drahtbriicke stimmte. Aber die Ortsbiirgerge-
meinde, die am 18.September 1844 unter Stadtammann
FEER in der Kirche tagte, war anderer Meinung und beschlof§
mit 224 gegen 23 Stimmen, anstelle der seit Jahrhunderten
gewohnten Jochbriicke eine eiserne Hingebriicke bauen zu
lassen, wobei die I'rage «Draht oder Kette ?» noch offenblieb.

Wer gewiihnt hatte, die Aarauer wiirden nun in gleich
wagemutiger Weise riistig vorwirts schreiten, tiduschte sich.
Es kam zu unglaublichen Verzigerungen, an welchen die
politischen Kémpfe und Ereignisse jener Jahre (Freischaren-
ziige, Sonderbundskrieg, Bundesstaat und Bundesverfassung)
nur teilweise die Schuld trugen. Es waren ndmlich Krifte
am Werk, die angeblich aus lauter Sorge um die stiddtische
Finanzlage den Neubau mit allen Mitteln zu hintertreiben
suchten. Daf} auf die Ausschreibung! hin lange Zeit keine
Pline eingehen wollten, kam diesen Querulanten sehr ge-

JEAN Gasparp Dovrrus, der Erbauer der Kettenbriicke

legen. Dadurch wurde auch die ganze Ortsbiirgergemeinde
wieder wankelmiitig, und sie beschloff im Mai 1846, dem
Staate nochmals die Briicke als Angebinde anzutragen, und
als dann grundsitzlich das von CHALAY eingereichte Projekt
gutgeheillen wurde, kam zu gleicher Stunde wiederum die
Reparatur der alten Briicke zur Sprache!

Der Kantonsregierung gingen — wie ein Jahrzehnt zuvor —
von allen Seiten Reklamationen wegen der unterbrochenen
Verbindung zu, und als sich der GroBe Rat mit dem edel-
miitigen Angebote der Aarauer zu befassen hatte, wies er
dieses nicht nur energisch von der Hand, sondern beauf-
tragte zugleich die Regierung, der Gemeinde Aarau eine ge-
nau umschriebene Zeitspanne anzusetzen, innert welcher mit
dem Briickenbau begonnen werden mufBte. Dies geschah im
Hochsommer 1847, als schon unheildrohende Gewitterwolken
den politischen Horizont verfinsterten. Die Galgenfrist der

Sie erfolgte in grofziigiger Weise nicht nur im hiesigen «Schweizer-
boten» und in der «Basler Zeitung», sondern auch in vielgelesenen aus-
lindischen Blittern wie der «Allgemeinen Augsburger Zeitung» und
dem «Journal des Débats» (Paris). :

Aarauer betrug sechs Monate und lief somit Ende November
ab. Was tat aber unser weiser Gemeinderat ? Er bestimmte
einige Mitglieder?, die das noch ungeordnete Stadtarchiv
«nach geschichtlichen und rechtlichen Daten» zu durchsti-
bern hatten, um festzustellen, ob die Pflicht des Briicken-
baus nicht doch auf Seite des Staates liege. Und dies trotz
der damals noch ungewohnten und in einer Anwandlung von
Mitleid getanen Zusage des Grollen Rates, an den Neubau
einen erklecklichen Staatsbeitrag bewilligen zu wollen! Fast
uiberfliissig zu sagen, dal} diese Archivschniiffelei wohl den
«Fahndern» einige Nasen voll Aktenstaub, dem Gemeinwesen
jedoch ganz und gar keinen Gewinn einzutragen vermochte.

Unter dem Drucke der Regierung versammelten sich die
saumseligen Ortsbiirger Ende August 1847 und faliten bei-
nahe einmiitig folgende Beschliisse: Die Briicke — und zwar
eine Hingebriicke — wird unverziiglich gebaut, aber aus vil-
lig freiem Willen und ohne Anerkennung einer Rechtspflicht
und nur unter der Bedingung, dal} der kiinftige Briickenzoll
dem gegenwiirtigen Fihregeld-Ertrag mindestens ebenbiirtig
sei, dal} ein erklecklicher Staatsbeitrag gewiihrt werde und
daf} der Kanton sich endlich zur lingst geplanten Korrektion
der fiir Aarau wichtigen Staffeleggstralle aufraffe. Es wurde
ein Kredit von 150000 alten Schweizerfranken bewilligt,
welche durch Anleihen — zum Beispiel bei alt Stadtammann
HunzikER — beschafft werden sollte. Die Zollertrignisse
mufBliten zur Verzinsung der Schuld verwendet werden, und
die Amortisation sollte durch eine besondere ortshiirgerliche
Steuer erfolgen.

Es dauerte jedoch fast auf den Tag genau ein Jahr (1.Sep-
tember 1848), bis der endgiiltige Beschlul} iiber die Verge-
bung der Arbeit gefalit werden konnte. Wihrend auf der
Biihne der hohen Politik Umwiilzendes vorgegangen war,
hatte die Aarauer Briickenangelegenheit vollstindig geruht.
Die Mehrheit der Baukommission schlug jetzt vor, mit den
Herren SuLzBERGER (Frauenfeld) und La Nicca wegen der
Errichtung einer Kettenbriicke® in Unterhandlung zu treten,
wiithrend die Minderheit nochmals die Wiederherstellung der
einstigen Jochbriicke zu beantragen wagte! Diese Zwiespil-
tigkeit iibertrug sich neuerdings auch auf die Gemeinde, und
es ergab sich eine solch redereiche und langfiidige Diskussion,
dall mangels Beleuchtungsmoglichkeit beim Einnachten ab-
gebrochen und auf niichste Woche eine weitere Versammlung
angesetzt werden mufite. Es wurden dannzumalen auch ganz
neue Gedanken vorgebracht: Man erwiihnte die (ebenso prak-
tischen wie unschinen) amerikanischen Gitter- oder Latten-
briicken, gab zu erwiigen, ob der Briickenbau nicht eigent-
lich Sache der Gesamtgemeinde sei, stellte die Frage nach
dem Schicksale des Briickenzolls (vier Tage spiter wurde
von der Tagsatzung die kurz zuvor mit iiberwiltigender
Mehrheit angenommene Bundesverfassung in Kraft gesetzt),
und Professor RAUCHENSTEIN kam von neuem auf die rasch
auf- und abmontierten Schiffbriicken® zu sprechen. Dann

*In diese Kommission ward auch JorANN CHRISTIAN OELHAFEN (ge-
storben 1854 als ein Opfer der damaligen schweren Cholera-Epidemie)
abgeordnet. OELHAFEN war der Herausgeber der ersten gedruckten
Aarauer Chronik (1840).

Die doch sehr leicht verwundbaren Drahtbriicken waren schon mnicht
mehr & la mode. Auch in Ziirich (Miinsterbriicke) und Bern (neue
Nydeggbriicke) hatte man in jenen Jahren auf sie verzichtet und stei-
nernen Briicken den Vorzug gegeben.

Schon 1709 hatte der Berner Kriegsrat unserer Stadt — aus strategischen
Griinden freilich — eine sogenannte fliegende Schiffbriicke zur Aufbe-

wahrung iibergeben.
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schwang aber doch die Kommissionsmehrheit oben auf: Thr
Antrag auf Erstellung einer méglichst tragfihigen Ketten-
briicke wurde zum endgiiltigen Beschlull erhoben, erginzt
durch den von Mechanikus JAkoB KERN? eingebrachten Zu-
satz: Es sel aufler SULZBERGER und LA NiccaA noch ein drit-
ter Ingenieur zur Konkurrenz zuzulassen, der die Arbeit um
einige tausend I'ranken billiger verrichten wiirde (was gleich
einen guten Eindruck hervorrief), und dieser dritte Briicken-
bauer war kein geringerer als Herr DoLLFus® von Miilhausen

im Elsal}, der seit zwanzig Jahren mit dem angesehenen
KERN verschwiigert war, was ihm noch eine weitere Nasen-
linge Vorsprung vor seinen Mitbewerbern eingetragen ha-
ben mochte.

Am 11. Dezember 1848 war es dann so weit, dal} die Orts-
biirgergemeinde den mit ihm geschlossenen Vertrag ratifizie-
ren konnte. Die voraussichtliche Bausumme war auf 174000
alte Franken errechnet worden, und der Herr Briickenkiinst-
ler (sein nachmaliger Bau wurde von den Zeitgenossen durch-

Eines der ersten Bilder der Kettenbriicke. Es wurde noch vor Errichtung der

Gasfabrik (1858) angefertigt. Oberhalb der Briicke liegen Baumstimme zum Ab-

floBen bereit. Die vermeintliche Hafenanlage im Vordergrund gehort zur Aare-

korrektion. Inmnerhalb der Querdimme («Rebenkopfe») und Lingswuhren kam es

verhiltnismiflig schnell zu Verlandungen. Spiiter wurden dort Badeanstalt und
Eisbahn angelegt

5 JakoB KErN (1790-1867), in Vater Jomany Ruporr MEYERsS Haus als
Waise aufgenommen und erzogen, begriindete 1819 die von jeher hoch-
angesehene Aarauer Firma Kern & Co. AG.

Der Miilhauser Ingenieur JEAN GaspARD Dorrrus (1812-1889) kam von
Stuttgart her nach Aarau. Dort (wie auch anderwiirts) hatte er sich

o

mit einer epochemachenden Neuerung, den Gasfabriken, intensiv he-
schiiftigt. Seine andere Liebe galt der Briickenbaukunst. Es bedeutete
daher fiir ihn einen Gliicksfall sondergleichen, von den Aarauern mit
der Erstellung der Kettenbriicke beauftragt zu werden. Wiihrend der
Bauzeit wohnte er mit seiner Familie in Kiittigen. — Nachdem Dorrrus
bei uns seiner Verpflichtung nachgekommen war, lie} er sich in Basel
nieder, wo er von der Regierung die Erlaubnis erhielt, eine Gasfabrik
einzurichten. 1853-1868 wurde sie auch von DoLrrrus betriecben. Da-
neben iibten Briicken immer wieder ihren zauberhaften Reiz auf den
rastlosen und vielseitigen Mann aus. Seine zweite Meistertat aufl diesem
Gebiete war die 200 Meter hohe Eisenbahnbriicke iiber die Sitter bei
St. Gallen, die 1855 eingeweiht werden konnte — die erste grofie Briicke
in Eisenkonstruktion. In Basel verlegte er das Gaswerk vor die Tore
der Stadt und errichtete unmittelbar daneben auch eine chemische
Fabrik, deren Ausgangsprodukte das Gaswerk lieferte. Die erzeugten
Farbstoffe erregten im In- und Auslande Bewunderung. Als sich Dorr-
rUs von beiden Unternehmen zuriickgezogen und auch seinen Wohn-
sitz gewechselt hatte, konnten sich seine Gedanken wieder fast aus-
schlieflich dem Briickenbau zuwenden, dessen Entwicklung er mit leb-
haftester Anteilnahme verfolgte. Die letzten Jahre verbrachte er in
beschaulicher Stille in Montchérand-sur-Orbe. Der Silberbecher, den
ihm die Aarauer nach Vollendung der Kettenbriicke verehrt hatten,
bedeutete ihm viel; er befindet sich heute noch im Besitze der Fa-
milie Dorrrus.
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aus als ein Kunstwerk aufgefalit) durfte den Steinbruch im
Oberholz und die noch vorhandenen Briickentriimmer frei
beniitzen. Ferner stand es ihm und seinen Leuten zu, sich
unentgeltlich der Fihre zu bedienen. Einzig die Frage, ob
Kettenhiéuser gebaut oder ob die Ketten riickwirts veran-
kert werden sollten, blieb noch offen. Es wurde spiiter die
erste und idsthetisch befriedigendere Lsung vorgezogen, wie
denn auch zu sagen ist, dal} des Milhausers Werk an Schén-
heit alle Konkurrenz-Projekte tibertraf.

Nachdem Herr Dovrrrus mit der Hinterlage eines guten
Dutzends bayrischer Obligationen geniigend Sicherheit ge-
wiihrleistet und der Kleine Rat in straflenpolizeilicher Be-
ziehung Zustimmung erteilt hatte, konnte Ende 1848 mit
dem Bau begonnen werden. Laut Vertrag sollte die Briicke in
zwel Jahren vollendet sein — und war es dann auch.

Indessen ergab sich eine schwerwiegende Komplikation,
die jedoch den Bau selber nicht behinderte: die Frage der
Briickenzoll-Ablésung durch die neue Eidgenossenschaft. Die
Ertrignisse des Aarebriickenzolls, seit «urvordenklichen Zei-
ten» der Stadt zustehend, hatten bei den umsichtig vorge-
nommenen finanziellen Erwigungen, die dem Vertragsab-
schlusse vorangegangen waren, eine hochbedeutsame Rolle
gespielt. Und nun wollte der Bund dieses mithsam ins Gleich-
gewicht gebrachte Budget iiber den Haufen werfen! Endlich
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wurde nach langem Hin und Her der Stadt (anstelle der ver-
langten einmaligen Abfindung von 200000 Franken — an-
nihernd die Gesamtkosten der neuen Briicke) eine jihrliche
Entschidigung von 9500 Franken alter Wihrung «auf ewige
Zeiten» zugestanden. Diese Ewigkeit dauerte jedoch nicht
einmal zwanzig Jahre. Da wurde die Bundesverfassung (1874)
revidiert, und neue und zihe Unterhandlungen zwischen
Stadt und Kanton waren die Folge, woraus sich dann die
Gewihrung jener Briickenzollentschiadigung ergab, die im
Betrage von 10000 Franken seit Ende der siebziger Jahre

Anfangs Dezember 1850 war die Fahrbahn vollendet, Herr
Dorrrus hatte sein Versprechen wirklich eingelost. Schon
durften FuBlginger die Briicke passieren, und sie konnten
an Stangen und Ketten riitteln und schiitteln, soviel sie
wollten — die Briicke hielt fest, und sie tat es auch, als die
Experten anriickten, um sie beim IHeulen des Sturmwindes
einer allerschirfsten Priifung zu unterziehen. Aber auch hier
bestand die stolze und fiir den Flufl nunmehr unerreichbare
Briicke verdientermaBen mit der Note «vorziiglich», obwohl es
jenen Leuten, die jederzeit das Gras wachsen héren, nicht ent-

Kaserne am Schlofiplatz (heute Saalbaun) Photo F.Gyst

regelmiBig in der Rechnung der Einwohnergemeinde als
sicherer Einnahmeposten erscheint.

Von schwerwiegenden Zwistigkeiten mit dem Briicken-
bauer bliecb man diesmal erfreulicherweise verschont. «Solid,
Herr Dorirus, solid!» lautete die immer wiederkehrende
Mahnung an den Ingenieur, und dieser tat hierin wirklich al-
les, was in seiner Macht stand. Die wuchtigen Widerlager und
Briickentiirme (diese im klassizistischen, romischen Triumph-
bégen abgeschauten Stile), die imposanten und von jeher be-
staunten handgeschmiedeten Ketten, die iiheraus schlanken
und dennoch so leistungsfihigen Stangen, der feste Briicken-
boden — das alles schien von bester Qualitit. Zuweilen geriet
die Stadt bei der Geldbeschaffung in Schwierigkeiten, denn
Herr DoLLrus achtete strikte darauf, daBl ihm auf Tag und
Stunde genau die ihm zukommenden Raten ausbezahlt wur-
den. Jedem das Seine! So muBite einmal die Gemeinde 65 Ju-
charten Schachenland als Unterpfand gegen ein staatliches
Anleihen von 20000 Franken verschreiben lassen, und #rger-
lich war auf alle Fille, dall am 31.Januar 1850 das Fihre-
geld (das den Briickenzoll vertrat) letztmals bezogen werden
durfte.

Mit der Briicke entstand noch verschiedenes anderes: Es
wurden beidseitig die heute noch zu sehenden treppenformi-
gen Uferverbauungen erstellt, die nirdliche ZufahrtsstraBe
mulite erhiht und der Zollrain nochmals dem neuen Briicken-
niveau angepalit werden. Und geduldig harrte man zu Aarau
des verheiflenen erklecklichen Staatsbeitrages . . .

gangen war, dal} sich der Ingenieur doch einige kleinere Ver-
tragsabweichungen erlaubt hatte. Dessen ungeachtet wurde
das Bauwerk Herrn DoLLFUS mit wenigen geringfiigigen Aus-
sctzungen abgenommen und konnte am 29. Dezember 1850
dem gesamten Verkehr gedfinet werden. Es blieben u.a. blo3
noch die Gelinder (das gulleiserne seitlich der Kettenhiiuser
und das hélzerne” der Briicke) zu streichen iibrig.

Der Gemeinderat wiire wiederum gern «ohne weitere For-
malitit» zur Tagesordnung iibergegangen. Nicht gleicher
Meinung war aber die Biirgerschaft, welche diesen scheinbar
fiir alle Zukunft gegliickten Briickenschlag gebiihrend zu
feiern gedachte. Eine im «Storchen» zusammengetretene
Gesellschaft® liel3 die Behorde wissen, daB etwelche Festlich-
keit (trotz allem) erwiinscht sei, die dann — etwas widerwillig
zwar — erlaubt und auf den 6.Januar 1851 angesetzt wurde.
Sie bestand aus einem Festzug zur neuen Briicke, einem
Essen — die Notabilitiiten bei SAMUEL GEISSBERGER («20 Bat-
zen pr. téte und 1 Flasche Wein»), die Arbeiter im «Eidgenis-
sischen Kreuz» jenseits der Aare — und einem nichtlichen
Fackelzuge zu Ehren des Herrn Dorrrus, dem schon im
Festgewoge des Nachmittags als Anerkennung fiir seine mei-
sterhafte Leistung ein Silberbecher mit eingravierter Inschrift
iiberreicht worden war. Stadtammann Frgr ergriff dabei zum

" Es machte 1887/88 cinem eisernen Gelinder Platz, das bis zum Ab-
bruch der jiingsten Notbriicke seinen Dienst versah,
® Der Anstol} ging allem Anschein nach vom Junggesellenverein aus,



letzten Malim Namen seiner Biirgergemeinde das Wort, denn
am folgenden Tage schon wurde sein Nachfolger, FRiEDRICH
ScumuzicER-MULLER, auf den Stuhl des Schultheillen er-
hoben. Offizieller Festredner war der erst vor wenigen Jahren
nach Aarau gewihlte Pfarrer Zscuokke?. Es schmetterte die
alte Kadettenmusik!® ihre Weisen, und am Abend war die
Briicke sogar illuminiert. Uber alle MaBen herrlich soll sie
ins Dunkel der ungewohnt festlich bewegten Winternacht
hinausgestrahlt haben. Die ganze Stadt war mit Jubel er-
fillt: «Der Kummer und die Sorgen hatten sich in Freude,
die Zweifel und Bedenken in feste Zuversicht gewandelt.
Mége der neue schéone Bau mit Gottes Segen noch spitern
Geschlechtern dienen!»
sprach damit aus, was die meisten der damaligen Aarauer

schrieb der «Schweizerbote» und
in jenen Stunden trotz der schwer lastenden Bauschuld von
464 550 Franken (Kettenbriicke, Jochbriicke und Uferver-
bauungen) gefithlt haben mochten.

Jedoch — wie war es um den vielgenannten erklecklichen
Staatsbeitrag bestellt ? Der Grofle Rat hatte seine einstige
Zusage offenbar etwas voreilig gegeben, mufite sie nun aber
halten. Was dann endlich fiir die Stadt abfiel, waren ganze
20000 Franken a. W., wobei jedoch nur 8000 Franken in ba-
rem Geld ausbezahlt wurden. Die iibrigen 12000 Franken
erhielten wir in Form der alten Schlofiplatz-Kaserne, die in
den GroBratsverhandlungen von Aarauer Seite verichtlich
als « Wanzenburg» bezeichnet worden war. Mochte die Biir-
gerschaft zusehen, wie sich daraus etwas Brauchbares (bei-
spielsweise das dringend notwendige Schulhaus) machen lief3 !
Der Staat aber wurde auf diese ausgekliigelte Weise seiner
itberfliissig gewordenen Kaserne!! los und muBte dabei doch
nicht allzu tief in den Beutel langen. Begreiflich, daf} der
Stadt dieses «Geschenk» gar nicht willkommen war. Klin-
gende Miinze hitte ihr wahrlich besser gefrommt.

Diese villig verlotterte alte Kaserne wurde spiiter geschlis-
sen, und an ihrer Stelle erstand anfangs der achtziger Jahre —
der Saalbau.

Epilog

Am Tage nach dem Briickenfest — feuchte Kilte lag
in allen Gassen — sah man Herrn DovLrrus reisefertig und
frostelnd beim Posthaus oben am Rathausplatz auf den
Basler Eilwagen warten, nachdem seine Familie vorausge-
reist war und er selber alle die Beschwerlichkeiten des Ab-

? Plarrer EMIL ZsCHOKKE war ein Sohn des Dichters HEINRICH ZSCHOKKE
und brachte spiiter die Sitte auf, das Maienzugprogrammheft mit einem
poetischen Beitrage zu bereichern.

1 Aus ihr ging 1853 unsere Stadtmusik hervor.

' Vor Zeiten das in der Stadtmauer gelegene Aarauer Salzhaus, dann
kantonale Kaserne. 1849 war die neue Kaserne an der Laurenzen-
vorstadt (die heutige Infanterickaserne) hezogen worden,

schiednehmens heil iiberstanden hatte. Gleich war er er-
kannt worden, und respektvoll und neugierig in einem, beob-
achteten ihn die Umstehenden. Seine pralle Reisetasche barg,
wie vermutet wurde, den kostbaren Silberpokal von gestern.
Als eine geraume Weile spiter die Diligence den nunmehr
nur noch sanft geneigten Zollrain schon hinter sich hatte und
— genau nach allerjiingst erlassener gemeinderitlicher Vor-
schrift! — gemichlichen Schrittes durch den siidlichen Tor-
bogen auf die fast unmerklich vibrierende Briicke hinaus
rumpelte, konnte sich der Briickenbauer nicht linger mehr
beherrschen: Mit kraftvoller Bewegung rif} er das eine Wa-
genfenster herunter und streckte ungeachtet der unfreund-
lichen Witterung den Kopf weit hinaus: Nochmals wollten
seine Augen, kritisch priifend und entziickt zugleich, iiber
das einzigartige und vor kurzem so gliicklich vollendete
Werk schweifen. Die schwere Kette senkte sich in sanft ge-
schwungenem Bogen, und gleichermaflen wurde auch das
Gestiinge niedriger, verschwand ginzlich im Briickenboden
und gab den Blick zu Gislifluh und Kestenberg hiniiber frei.
Dann stiegen Kette und Stangen von neuem hehutsam an.
Im nérdlichen Briickentore bekamen die Rosse wieder festen
Boden unter die Hufe, was ihnen erlaubte, sich kriftiger in
die Stringe zu legen. Herzhaft durften sie jetzt ausgreifen,
und wiihrend der Postillon sein plumpes gelbes Gefihrt an
der «Blumenhalde» vorbei dem Dorfe Kiittigen zulenkte,
hielt ein Mitreisender die Stunde fiir gekommen, mit dem
berithmten Passagier, dem Erbauer der Kettenbriicke, ein
zeitverkiirzendes Gesprich anzukniipfen.

«Grollartiges haben Sie da vollbracht, Herr DoLLrus, ein
Prachtsgebilde, ein wahrhaftiges Kunstwerk, fiir alle Zeit
und Ewigkeit errichtet!» liefy sich der Unbekannte, vor Er-
regung iibersprudelnd, vernehmen.

Um Herrn Dorrrusens Mundwinkel spielte ein feines, wei-
ses Licheln. «Fiir alle Zeit und Ewigkeit ? Glauben Sie wirk-
lich ?» gab er zuriick, um gleich darauf tief in Gedanken zu
versinken. Erst weit jenseits der nur schwach verschneiten
Staffelegg, als man durch den winterlichen Dunst schon die
himmelweisenden Kuppeltiirme des Fridolinsmiinsters und
ihnen zu Fiflen die alte Siackinger Briicke mit ihren strom-
umspiilten Pfeilern zu gewahren vermochte, brach Herr
Dovrrrus das bislang beharrlich eingehaltene Schweigen und
fiel mehr und mehr in Rede und Gegenrede seiner angeregt
diskutierenden Reisegefihrten ein, die bis zum Basler Post-
hause nicht miide wurden, den unaufhaltsamen Fortschritt
im neu- und nun erst recht erblithenden Schweizerlande zu
preisen. lhr Gesprich kreiste schon lingst nicht mehr allein
um die Aarauer Kettenbriicke: Ausfiihrlich gedachten sie
des angekiindigten Telegraphen, des neuen Bundesgeldes und
des sausenden Dampfwagens und seiner stiihlernen Schienen,
und es ward die Vermutung geiuBert, daB dies alles sehr
wohl den Anbruch des geweissagten Goldenen Zeitalters be-
deuten kénnte . . .
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Erich Zimmerlin

Von der Hingebriicke zur Betonbriicke

Wir haben von den
Briickensorgen der letzten Jahrhunderte

gehort. Seit dem Bau des ersten festen Uherganges bis zur
Entfernung der Mitte des 19. Jahrhunderts errichteten Ket-
tenbriicke haben diese Kiimmernisse unsere Stadt nicht ver-
lassen. Manches ist der Vergessenheit anheimgefallen — gliick-
licherweise. Was aber iiberliefert wurde — und woriiber im
geschichtlichen Teil dieser Schrift von kundigem Verfasser
liebevoll berichtet wird — geniigt zur Erhiirtung der Behaup-
tung, das Briickenproblem habe den Aarauern bis heute stets
schwere Sorgen bereitet. Ein Mal iiber das andere fielen voll-
endete und noch lange nicht abbezahlte oder erst im Bau
befindliche Briicken dem oft reilenden Flusse zum Opfer.
Manch ein Menschenleben war ob diesen Ungliicken zu be-
klagen. Wahrlich, es war, wie der angesehene Schilderer
stidtischer Geschichte ausfiihrt, der Briickennot kein Ende!
Kaum eindringlicher wird einem das bewufit, als wenn man
cich die Vorginge in der ersten Hilfte des vergangenen Jahr-
hunderts kurz vor Augen hilt, die zum Bau der Kettenbriicke
gefithrt haben:

Am I0.September 1831 schwemmte das Hochwasser die
letzte gedeckte Briicke mit. Trotz «Bittschriften» der umlie-
genden Gemeinden® — in deren einer gar der Vorwurf erhoben
war, unsere Ahnen, die den Verkehr miihsam mit FFihren
aufrecht erhielten, hiitten Wohlgefallen am briickenlosen Zu-

! «Ehrerbietige Vorstellung der Gemeinden Kélliken und Unterentfelden

an den titl. Kleinen Rath des Kantons Aargau» vom 25. September 1832,
Staatsarchiv. (Eine analoge Eingabe ging von den Gemeinden Kiittigen,
Biberstein und Densbiiren aus.)

* Der Tagebucheintrag — dem Schreibenden freundlicherweise iiberlassen
von Herrn RoBERT FrEY-RUTISHAUSER — lautet: «Sonntag, den 6. No-
vember 1836: Nach mehreren kalten Tagen fiel ziemlich Schnee und der
November trat in weillem Kleide seinen Lauf an, da brach piétzlich die
Kilte, es wurde warm, windig und abscheuliches allgemeines Regen-
wetter, so dafl die gestern frith noch fast auf dem niedrigsten Wasser-
stand stehende Aare, heute friih fast den hichsten Stand erreicht hatte
und noch fortwiithrend, obgleich nur um wenige Zolle, an Hihe zunahm.
Der Flul} ist furchtbar angeschwollen, und schon des Morgens um zehn
Uhr zerril} er die vom Baumeister Kummer errichtete Nothbriicke und
schwemmte zwei Nothjoche sowie das Hauptjoch, an welchem letztlich
gearbeitet wurde, nebst dem Schlagwerk hinweg. Eben mit Wehren
und Anordnen bei uns an der Aare beschiiftigt, sah ich kaum zwei
Minuten nach dem gehérten tiichtigen Krachen den ganzen Karsumpel
vorbeischwimmen. Es ist ein trauriger Anblick um so ein Wrack, aber
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stande, da «der Aarauer Stadtsekel bey der Schiffahrt noch
bessere Nahrung finde, als vermittels der frither genommenen
Zoll-Einkiinfte» — konnte die Erstellung eines neuen Uber-
ganges nicht sofort an die Hand genommen werden. Man-
cherlei Schwierigkeiten technischer und auch persiénlicher
Art verzigerten den Bau. Als Beispiel sei genannt, dal3 Sonn-
tag, den 6. November 1836 ein Teil des in Ausfithrung be-
griffenen Bauwerkes durch starkes Hochwasser weggetragen
wurde, woriiber das Tagebuch des nachmaligen Bundesrates
FreEY-HEROSE eine lebendige Schilderung enthilt?. Endlich,
Ende September 1837, konnte die neue Briicke «fiir Full-
ginger und Fuhrwerke jeglicher Art eréffnet werden»®. Volle
sechs Jahre (September 1831 bis September 1837) hatte also
die Zeit gedauert, withrend der die Aarauer ohne Briicke aus-
kommen mufiten!

Ehe die Tagsatzung ither den vom Groflen Rate erlassenen
neuen Briickenzolltarif Beschlufl fassen konnte, stiirzte die
eben fertiggestellte Briicke am 13. Jult 1843 ein. Sogar die
Regierung bekundete ihr Mitgefithl gegeniiber der geplagten
Kantonshauptstadt®. Wie es erst nach jahrelangen, neuen
Schwierigkeiten schlieBlich zum Bau der Kettenbriicke kam,
nachdem die Gemeinde gar eine Abordnung nach Innsbruck
gesandt hatte, «um die dortige beriihmte Kettenbriicke zu
beaugenscheinigen», steht im geschichtlichen Teil geschrie-
ben. Mancherlei Umstiinde, der Sonderbundskrieg, «die all-
gemeine Geldklemme»?, das erfolglose Bemiihen, den Staat
zur Ubernahme der Briickenbaupflicht zu bewegen, und vie-

nicht genug an einem, konnte ich des Abends um vier Uhr ein zweites
daherschwimmen sehen. Ein Bretterflol war um drei Uhr an das jen-
seitige Joch angefahren und hatte sich daran aofgestellt. Das Wasser
brach sich furchtbar daran und unterfral} das néchststehende zweite
Joch auf der jenseitigen Seite, sodall auch dasselbe los wurde, nachgab
und nebst den darauf ruhenden Verbindungshélzern um vier Uhr Abends
cinstiirzte, Es waltet ein ungliicklicher Stern iiber unserer Briicke. Die
Stadt mul} dadurch noch halb ruiniert werden!»

Schreiben des Bezirksamtes an den Regierungsrat vom 25.September
1837, Staatsarchiv.

Der wohlwollende Vorschlag des Kleinen Rates (Regierungsrat), ge-
plante Militiriibungen abzublasen und das so ersparte Geld fiir den
Briickenneubau zu verwenden, scheiterte an den Einwendungen der
Militiir-Commission (Vorsitzender: FREY-HEROSE), die auf das Unge-
niigen des Wehrwesens und die Notwendigkeit der Uhungen hinwies.

o

Das Bezirksamt bemerkte in einem Bericht: «Der allgemeinen Geld-
klemme, welche die Administration selbst der gréfiten und reichsten
Staaten dermalen auf die empfindlichste Weise stért, scheint auch das
Briickenbau-Unternehmen in Aarau zu unterliegen» (4. Februar 1848).



les andere bewirkten, daf} erst spit mit dem Briickenbau be-
gonnen werden konnte. Die Einweihung der Kettenbriicke fand
am 6. Januar 1851 statt, und neuerdings hatte also die Zeit, da
AarausichmitbloBem Fihrenbetriebe begniigen muBte, sieben-
einhalb Jahre gedauert (Juli 1843 bis Januar 1851). In den
zwetl Dezennien von 1831 bis 1851 war somit Aarau wihrend
insgesamt dreizehneinhalb Jahren ohne Briicke. Wahrlich, man
spricht berechtigterweise von Sorgen um den FluBiibergang.

Die Kettenbriicke stand - die Sorgen schwanden nicht

Leider sahen sich unsere Vorfahren auch in der Hoffnung
getduscht, die Erstellung der Kettenbriicke befreie sie fiir
Jahrzehnte von allen Kiimmernissen: Schon 1866, also nach
knapp 15 Jahren, mufite ein Gutachten iiber Veriinderungen
am miihsam vollendeten Bauwerk eingeholt werden®. In den
ersten Jahren wurden Klagen laut iiber «fortwihrende unver-
héltnismidfige Unterhaltskosten» und es wurde eine Uminde-
rung der Fahrbahn erwogen?. Anno 1873 riigte der Kreis-
ingenieur den schlechten Zustand des Briickengelinders, von
dem «einzelne Teile ganz morsch geworden» seiens®, Wenig
spiter wurde festgestellt, dal die Querbalken der Briicke
sich groBtenteils «in sehr mangelhaftem und gefahrdrohendem
Zustand» befinden, worauf Gemeinderat und Einwohnerge-
meinde am 29.September und 3.November 1876 die An-
schaffung eiserner Querbalken beschlossen. Schon am 8. Ja-
nuar 1877 wurde eine ganz bedenkliche Abnutzung der Bolzen
festgestellt, deren Querschnitt auf 62 9, reduziert worden sei
(Folge der Reibung, der Schwankungen und des Rostes)! Im
selben Jahre waren die Steinplatten beim linken Briicken-
kopf auszubauen. Auch eine Reparatur der Fahrbahn war
notwendig. 1879 erfolgte eine genaue Untersuchung der Eisen-
bestandteile der Briicke, wobei die Schwiche der Aufhinge-
stangen kritisiert wurde. Die «Schwankungen und Hebungen
bei starken Stiirmen» seien so «bedenklich, dal man sich fast
fiirchtet, die Briicke zu passieren»®. Auch im Jahre 1880 be-
zeichnete ein Experte die Kettendimensionen als zu schwach. Es
wurde die Versteifung durch Eisengelinder angeregt1?. Als
1886 die Kette der ihnlichen Briicke in Mihrisch-Ostrau ge-
rissen war, wurden die Sorgen der fiir den Bestand der Aarauer
Briicke Verantwortlichen noch gemehrt : Das Untersuchungs-
ergebnis iiber das Ungliick wurde durch Beiziehung amtlicher
Akten™ in Erfahrung gebracht. Die Gemeinde beschloB die
Erstellung eines eisernen Gelinders (6. Februar 1887). Pro-
fessor RITTER vom Eidgenassischen Polytechnikum, der das
Ergebnis dieser Arbeit priifte, bezeichnete es als gut, stellte
aber auch seinerseits fest, die Kette sei threr Aufgabe kaum
gewachsen 2 Deshalb wurden am 5.0ktober 1888 viertel-
jihrliche (spater halbjihrliche) Kontrollen angeordnet und

® Gutachten Oberst H, SiEGFRIED, Bern, vom 7. April 1866, Staatsarchiv.
Das Gutachten ergab, dafl «Querschnitte der Ketten und der Stiibe . ..
nichts iiberfliissiges haben» und daB eine Erhéhung des Gewichtes der
Fahrbahn nicht zuliissig sei!

” Fingabe des Gemeinderates an die Kant. Baudirektion vom 16. Miirz
1866, Staatsarchiv.

# Bericht des Kreisingenieurs I vom genannten Tage, Staatsarchiv.,

* Bericht von Ingenieur RicGENBACH vom 21, August 1879, im Stadt-
archiv.

1 Gutachten Ingenieur B. GuBskr, Ziirich, vom 15. November 1880,
Stadtarchiv,

't Abschriften im Stadtarchiv.

2 Gutachten Prof. RrrTER vom 4. August 1888, Stadtarchiv.
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am 12, April 1889 erliel} der Stadtrat eine Anleitung zur Vor-
nahme dieser Untersuchungen. Anno 1890 wurden sogar die
Mauern erbrochen, um die Verankerung der Ketten zu prii-
fen! Die Kantonale Baudirektion erliel 1885 anliBlich eines
Truppenzusammenzuges strenge Weisungen: Die Briicke durfte
von Fullitruppen nicht im Schritt passiert werden und Fuhr-
werke hatten die Mitte der Fahrbahn zu benutzen, wobei
jeweilen nur ein schweres Fahrzeug die Briicke hefahren
durfte!'® Im folgenden Jahre wurde durch neue Experten
festgestellt, cine Erhéhung des Eigengewichtes der Ketten-
briicke sei nicht zu verantworten 4,

Die Sorgen, welche die Briicke im laufenden Jahrhundert
bereitet hat, sind bekannt: Schon 1901 war in einem Gut-
achten die Rede davon, cine einwandfreie Losung lasse sich
nur durch einen Neubau der Briickenkonstruktion erzielen 13,
1906 wurde die Maximalgeschwindigkeit fiir Lastfahrzeuge
auf 4 km (!) begrenzt und Anno 1907 mufite den Kavallerie-
offizieren untersagt werden, die Briicke im Galopp oder Trab
zu messen! Auch 1922 ergab eine Expertise (Prof. Ros), daf}
fiir den neuzeitlichen Verkehr die Briicke nicht mehr ge-
eignet sei.

Nach dem unheilvollen zweiten Weltkriege hat die Ein-
wohnergemeindeversammlung am 18. Juni 1945 eine einlif3-
liche Revision und Instandstellung der Kettenbriicke be-
schlossen, die wihrend rund fiinf Grenzbesetzungsjahren teil-
weise recht schwere Militirtransporte (Material, Artillerie
usw.) iiber sich hatte ergehen lassen miissen. Prof.Dr.Ros
erstattete am 30. Juli 1946 dem ihm erteilten Auftrage ge-
mill ein neues Gutachten, das zum alarmierenden Schlusse
gelangte, es kiinne «niemand mehr verantworten, aufder Ketten-
briicke iiber die Aare in Aarau den heutigen Verkehr weiter zu-
zulassen». Unverziiglich miisse, so erklirte der Gutachter, fiir
eine Entlastung der Ketten gesorgt werden, wobei das An-
bringen von Entlastungskabeln vorgeschlagen wurde.

Wie es zum Bau der neuen Briicke kam

Das Gutachten Ros vom Sommer 1946 hat das Briicken-
problem sozusagen iiber Nacht zur vordringlichen Bauauf-
gabe unserer Stadt werden lassen! Zunichst wurde die Er-
stellung einer Notbriicke ins Auge gefaBt'%. Nach nochma-
liger, einlaBlicher Priifung des ganzen Problems gelangte man
aber zum Schlusse, es sei sofort an den Ersatz des bisherigen,
alt und schwach gewordenen FluBliiberganges durch eine neu-
zeitliche Briicke heranzutreten. Die Einwohnergemeindever-
sammlung hat am 28. August 1947 die Mittel fiir griindliche
Bodenuntersuchungen und fiir die Projektbearbeitung zur
Verfiigung gestellt und am 8. Dezember 1947 erteilte sie den
Kredit fiir den Bau einer neuen Briicke an der bisherigen Fluf3-
iibergangsstelle. Die Bausumme (einschlieBlich Uferkorrek-
tionen und Straflenanschliisse) wurde mit 2,3 Millionen Fran-
ken errechnet.

19 Briefwechsel des Kommandos der V. Armee-Division und der Bau-
direktion vom 22./24.Juni 1885; Weisung der Baudirektion vom
15. Juli 1885 (Stadtarchiv).

11 Gutachten der Herren Prosst, Cuaprruis und WoLr vom 5. Novem-
ber 1886, (Stadtarchiv).

5 Gutachten Ingenieur K. LonLe, Ziirich, vom 28.Mai 1901 (Stadt-
archiv),

' Vorlage des Gemeinderates vom 8, November 1946, nachtriglich zu-
riickgezogen (vgl. Protokoll der Gemeindeversammlung vom 2, Dezem-
ber 1946).



So ist es zum Bau der heute vollendeten neuen Briicke
gekommen. Damit wurde zwangsweise der seit den Jahren
1916/17 immer wieder ernsthaft in Erwiigung gezogene Bau
einer zweiten, flufabwirts gelegenen Briicke in den Hintergrund
geriickt.

Beigefugt sei zu diesem Thema, das zu Zeiten die Ge-
miiter ordentlich in Wallung gebracht hat, daff der Gemeinde-
rat in den Jahren vor dem zweiten Weltkriege sich mehr-
heitlich fiir das letzterwiihnte Projekt entschlossen hatte,
dal} aber die Finanzierung beim Kanton scheiterte, obschon
der Bund namhafte Beitriige aus Arbeitsheschaffungsmitteln
heizusteuern bereit war. Fiir den nunmehr getroffenen Ersatz

lich nachsteht, so daf} die Beibehaltung der bisherigen
historischen Briickenstelle zweckmiBig ist;

5. die Uberlegung, dal} die Altstadt nicht vom Verkehr ab-
geschnitten werden soll;

0. die weitere Uherlegung, dall beim Bau der Durchgangs-
strafle Ost-West entlang der Aare nach dem Projekt der
Stadt Aarau der Verkehr aareauf- und -abwiirts vor Ein-
tritt in die Stadt abgenommen und so méglicherweise auf
die Dauer mit einer einzigen, breiten Briicke auszukom-
men sein wird, in welchem Sinne sich auch die von den
Gemeindebehirden konsultierten Fachleute der Regional-
planung ausgesprochen haben.

Kettenbriicke mit Holzgelinder (bis 1888)
Photo F.Gysi
(O ruhige Zeit ohne hastenden Verkehr!)

F
der Kettenbriicke durch eine neue Briicke lieBen sich folgende

Griinde ins Feld fithren:

1. Die alarmierende, rasche MaBnahmen erheischende Bau-
filligkeit der Kettenbriicke und ihre Mingel im Hinblick
auf den neuzeitlichen Verkehr (enge Briickenkiapfe);

2. die hohen Unterhaltskosten'";

3. die Unméglichkeit, den Bau einer zweiten Briicke im
Kostenhetrage von gegen 4 Millionen Franken rasch zu
verwirklichen ;

4. die Tatsache, dal der Verkehr iiber die Briicke Richtung
Erlinsbach demjenigen Richtung Kiittigen nicht wesent-

1" Eine Zusammenfassung der aus dem Unterhalt der Kettenbriicke von
1851 bis 1948 erwachsenen Kosten ergibt die beachtliche Summe von
Fr. 430 000.—. Davon waren Fr, 330 000.— den ordentlichen Jahres-
rechnungen belastet worden. Fr. 100 000.— machten die Ausgaben
aus, die sich in der aunBerordentlichen Rechnung (VorschuBlkasse)
finden. Die Kosten des eisernen Gelinders, das 1887/88 angebracht
wurde, sind mit Fr.16000.— in den genannten Summen mitent-
halten. Trotzdem ist der Gesamthetrag der Unterhaltskosten ein
sehr beachtlicher!

Nicht unbemerkt mag bleiben, dal nachtrigliche, sehr
griindliche Untersuchungen des Materials der Kettenbriicke
cindeutig die Richtigkeit des getroffenen Enischeides ergeben
haben. Die Firma Oehler & Cie. AG. hat in Zusammenarbeit
mit der Eidgenisssischen Materialpriifungsanstalt am 5. Mai
1949 ein Gutachten erstattet, das zum eindeutigen Schlusse
gelangte, «der Weiterbestand der Kettenbriicke hitte auch fiir
eine wesentlich reduzierte Verkehrslast nicht verantwortet wer-
den konnen». Insbesondere wurde darauf aufmerksam ge-
macht, dafl im Winter bei Schneefall sich Belastungsspitzen
ergaben, die hart an die Tragfihigkeit der Ketten reichten.

Auch ein vor Beseitigung der Kettenbriicke durch die Kan-
tonale Baudirektion eingeholtes Gutachten des Herrn Prof.
Stiisst war iibrigens zum Ergebnis gelangt, dal} die Ketten-
briicke einer Normalbelastung nach den heutigen Verhilt-
nissen ohne umfangreiche Verstirkungen nicht mehr geniigte.
Die Materialuntersuchungen nach Beseitigung der Briicke
haben die im wesentlichen iibereinstimmenden Schliisse der
Fachleute erhiirtet : Die Tage der Kettenbriicke waren geziihlt.



Neben Sorgen auch heitere Begebenheiten!

Der Riickblick auf die Briickengeschichte bietet ein Bild
stindiger Sorge. Um manch diisteres Blatt muBten die Pro-
tokollbénde erweitert werden. Ist es nicht trostlich, wenn
trotzdem da und dort ein Schimmerchen Humor durch-
blickt ? So, wenn; das Fihregeld fiir «beschwerte und un-
beschwerte» Fullginger gleich hoch bemessen wurde, oder
wenn der Gemeinderat Anno 1845 auf Beschwerden von
18 Schiffern und FléBern aus Olten, Gésgen, Aarwangen,
Aarburg, Biberstein, Auenstein und Veltheim iiber die an-
gebliche Erschwerung der Flufischiffahrt durch die Auffahrts-
briicke der Notfiihre iiberlegen antwortete, die Oﬁ'nung zZwi-
schen beiden Rampen betrage 150 Full und es sei «somit fiir
geiibte und niichterne Schiffer wahrhaftlich keine schwierige
Aufgabe, mit ihren Fahrzeugen durchzukommeny.

Auch iiber die Beziechungen der Briickenstadt zu anderen
Gemeinden liefie sich manch heitere Episode berichten. Vom
wihrend langen Jahren, da man ohne Briicke auskommen
mufBte, erhobenen Vorwurf, die Aarauer verzigerten den
Bau, weil ihnen das Fihregeld mehr einbringe als der Briicken-
zoll, haben wir bereits geschrieben. Im geschichtlichen Teil
dieses Buches ist auch davon die Rede, daf den umliegenden
Gemeinden Entfelden, Kélliken, Muhen, Holziken, Suhr, Gri-
nichen, Hunzenschwil und Rupperswil (alles Dirfer der Graf-
schaft Lenzburg) eine «gewiisse Bruggen-Zoll-Befreyung ein-
gerdumt» wurde, dafl aber die genannten Dorfschaften als

Gegenleistung «mit etwas eychenem Holz zu einem Theil
der Ersatz der Pfeileren und Theileren willig und nachbarlich
an die Hand gegangen sind». Diese Leistungen erfolgten frei-
willig bis 1745. Thre Erfiillung wurde aber Anno 1765 von den
genannten Gemeinden abgelehnt und der damalige bernische
Landvogt Scamarz zu Lenzburg schiitzte die Nachbargemein-
den in diesem Standpunkte. Aarau fand aber Recht vor den
«hochwohlgeborenen Herren» zu Bern (1767). Fortan hielt
sich auch der Landvogt an den «absoluten Spruch» Berns.
Es scheint, dal} jene Hindeleien die guten Beziehungen der
Stadt mit der umliegenden Landschaft nicht ernstlich zu trii-
ben vermochten.

Wir licheln heute still auch iiber ein weiteres Ereignis aus
dem vorigen Jahrhundert: Mehrfach hatten die Behorden des
Staates den Aarauern Fristen gesetzt, binnen denen die Neu-
erstellung des vom Hochwasser beschidigten Flufliiberganges
zu erfolgen habe. Die wenigsten dieser Terminsetzungen konn-
ten befolgt werden. Schlieflich ging dem Kleinen Rat die Ge-
duld aus. Er wollte die Mitglieder des Gemeinderates in
BuBlen verfillen, nachdem die genannte Behorde wieder ein-
mal mehr unter dem Zwange widriger Umstiande beschlossen
hatte, den Bau nochnicht zu beginnen. Am 12. Dezember 1848
beschwerte sich der Gemeinderat beim Bezirksamt dariiber,
«daB der Kleine Rath sich bemiiBligt fand . . ., eine das ge-
setzliche Maximum iibersteigende Execution dadurch zu ver-
hingen, daBl er durch Sie die Gemeinderatsmitglieder mit
einer Ungehorsamstrafe von Fr. 8.— pro Tag fiir jedes Mit-

Kettenbriicke im Winter. Zeichnung von FeLix HorrFmany



glied, somit auch fiir diejenigen, welche an der verschieben-
den SchluBnahme keinen Anteil genommen, bedrohte» 18,

Fragenumdie Aarauer Briicke haben iiberhaupt auch die Or-
gane des Staates seit Bildung des jungen Kantons zu Beginn
des 19. Jahrhunderts vielfach beschiftigt, dermaBen oft, daf}
manin den Akten unter Protokollen und Berichten mancher
Art zu diesem Thema irgendwo und irgendwann die Unter-
schriften annihernd aller fiithrender Staatsminner und Poli-
tiker findet, die unser Kanton damals aufzuweisen hatte:
Biirgermeister HERzoG voN EFFincEN, HEINRICH ZSCHOKKE,
AvcustiN KrLLER, die nachmaligen Bundesrite Frey-
Herosi und WEeLTI setzten ihre Namen unter Schrift-
stiicke, die sich auf die Briicke der Kantonshauptstadt be-
zogen.

Damit sei iibergeleitet zu einigen Ausfiihrungen iiber die
Beziehungen zwischen Stadt und Staat in der Briickenange-
legenheit, die leider nicht immer nur gute waren.

Die Bezichungen zum Kanton

Die Aarauer Briicken sind stets von der Stadt gebaut wor-
den. Und zwar war in fritheren Jahrhunderten, entsprechend
der damaligen Gemeindeorganisation, stets die Ortsbiirger-
gemeinde Bauherrin. Sie hat auch noch die Kettenbriicke er-
stellt. Erst nach 1850 wurde immer mehr die politische Ge-
meinde, die Einwohnergemeinde, Triigerin der kommunalen
Aufgaben. Die heute vollendete Briicke wurde von der Ein-
wohnergemeinde gebaut.

Erstmals beim Bau der Kettenbriicke leistete der Kanton
einen Beitrag. Ein seltsamer Hinweis auf staatliche Hilfe-
leistung an die Briickenbaukosten der Kantonshauptstadt
findet sich im GroBratsprotokoll vom 24. Juni 1847. Damals
war davon die Rede, der Staat solle sich «durch Ubernahme
ciniger Aktien (!)» an den Baukosten beteiligen, sofern «die
Gemeinde Aarau den Briickenbau theilweise durch Aktien
ausfiithren» wiirde . Die Gemeinde sah davon ab, diesen Weg
der Finanzierung zu beschreiten und schlieBlich kam auch die
Ausrichtung eines Staatsbeitrages zustande, wobei sich Stadt
und Kanton kaum giitlich einigten, sondern die Stadt zu-
letzt den Beitrag annehmen muBte, den ihr das iibergeord-
nete Gemeinwesen zugestehen wollte. Wahrlich, diese staat-
liche Leistung war nicht fiirstlich bemessen und bestand —
auch davon ist im geschichtlichen Teil die Rede — in einer
Summe von Fr. 8000.— in bar sowie in der Uberlassung der
auf Fr. 12000.— geschiitzten «alten Kasernen.

Die Ubernahme der Briicke durch den Staat lehnten dessen
Organe stets ab, so 1843, 1846 und in den Verhandlungen um
den Staatsheitrag an die Kettenbriicke. Hingegen anerkannte
der Kanton immer das jahrhundertealte Zollbezugsrecht der
Gemeinde Aarau, nicht aber ohne gelegentlich den Tarif
zwangsweise herabzusetzen (so durch Regierungsratsbeschlufy

" Eingabe des Gemeinderates an das Bezirksamt vom 12. Dezember 1848
(Staatsarchiv).

¥ Protokoll der GroBratssitzung vom 24. Juni 1847, Staatsarchiv. (Offen-
bar liegt eine unklare Bezeichnung vor. Es diirfte wohl nicht von einer
Finanzierung auf dem Wege der Bildung einer Aktiengesellschaft ge-
sprochen, sondern eher die Aufnahme eines Anleihens durch Ausgabe
von Obligationen gemeint worden sein. Beide Begriffe werden also nicht
erst heute und nicht nur im Examen etwa verwechselt!)
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vom 12. Februar 1836 usw.). Die Zollberechtigung Aaraus
wurde 1803 und 1840 auch durch die Tagsatzung bestiitigt.
Auf Grund der Bundesverfassung von 1848 (Art.24) hat der
Bund durch Vertrige mit den Kantonen die Weg- und
Briickengelder, internen Zélle usw. gegen Entschidigung ab-
gelost, welche Aufgabe iibrigens zufilligerweise dem ersten
Aargauer und Aarauer im Bundesrat, Friepricn Frey-
HEerost, oblag®. Der Gemeinde Aarau floB jihrlich die
Summe von Fr. 9500.— (alte Wihrung) zu, als Bestandteil
der Summe von Fr. 107000.— (alte Wihrung), die der Kan-
ton seinerseits gemiifl Vertrag vom 19.September 1849 als
Gesamt-Zo]lentsche’idigung seitens der Eidgenossenschaft be-
zog®. Die Fr. 9500.— (spiter Fr. 13571.40 neue Wihrung)
erhielt die Gemeinde, bis die revidierte Bundesverfassung
von 1874 infolge des neuen Finanzausgleiches zwischen Bund
und Kantonen auch diese Entschiidigungsleistuugen aufhob
und damit das Prinzip der StraBenfreiheit ungeschmiilert ge-
wiihrleistete 22. Der Rechenschaftshericht des Gemeinderates
fiir 1875 vermerkt diese Tatsache und fiigte bei: «ob und wie
weit der Kanton in die entstandene Liicke treten wird, ist
cine offene Frage». Aarau und die Gemeinden in #hnlicher
Lage tagten am 18. April 1875 an einer gemeinsamen Kon-
ferenz im Rathause zu Brugg und heschlossen «eine gemein-
same Rechtsverwahrung» beim Regierungsrat zuhanden des
GroBen Rates. Das Parlament beauftragte am 23.Novem-
ber 1875 den Regierungsrat, die Verhiltnisse aller betreffen-
den Gemeinden sowie den baulichen Zustand ihrer Briicken
zu priifen und mit den Gemeinden «eine Vereinbarung anzu-
streben und zwar wenn méglich auf der Grundlage, daB der
Staat fiir die Zukunft die fraglichen Briicken und deren
Unterhalt unter festzustellenden, dem einzelnen Falle ange-
paliten Bedingungen iibernehmen wiirde»®. Am 9.Februar
1876 erkundigte sich der Vorsteher der kantonalen Justiz-
direktion, ob sich im Gemeindearchiv Urkunden in bezug
auf den Briickenzoll befinden. Der Gemeinderat antwortete,
worauf im Oktober desselben Jahres erstmals Verhandlungen
zwischen Abgeordneten des Gemeinderates und dem Vor-
steher der kantonalen Finanzdirektion stattfanden. Dabei
anbegehrte die stidtische Delegation entweder die Uber-
nahme der Briicke und der Bauschuld durch den Staat
oder die Weiterausrichtung der Briickenzollentschadigung
von Fr.13571.40. Die Sache ruhte hierauf einige Monate,
bis die sich gegenseitig beratenden Gemeinden Aarau, Aar-
burg, Baden, Bremgarten, Brugg, Kaiserstuhl, Laufenburg,
Mellingen und Rheinfelden mahnten und am 22. Januar 1878
eine neue Verhandlung zwischen Abordnungen des Regie-
rungsrates und der stidtischen Behorde stattfand. An dieser
Konferenz unterbreitete die regierungsritliche Delegation
den Vorschlag, daBl die Gemeinde Aarau die Briickenbau-
pflicht anerkenne, wogegen der Staat eine «jahrliche und
ewige Leistung von Fr. 10000.—» erbringe unter Nach-
zahlung fiir die Jahre 1875/77. Der Gemeinderat beantragte
der Einwnhnergcmeindeversammlung vom 3.Mirz 1878 die
Annahme dieses Vorschlages. Regierungsrat und Gemeinderat
einigten sich nach kurzem Hin und Her iiber die Formulie-

rung auf folgende Abmachung:

20 Scumip, Bundesrat Frey-Herosi, S.178 ff.

2! Rechenschaftshericht des Gemeinderates 1875, S.57/58.

** FLEINER, Bundesstaatsrecht, S.580.

' Rechenschaftsbericht 1875, 5.59/60. — Im einzelnen gibt der Faszikel
«Briickenzoll-Entschiidigung» im Gemeindearchiv interessante Auf-

schliisse (Nr. G 2, Band 1),



Vertrag

zwischen dem Staate Aargau
und
der Einwohnergemeinde Aarau

betreflend

die fernere Ausrichtung der von der Eidgenossenschaft eingestellten Ent-
schiidigung fiir den abgelosten Briickenzoll in Aarau.

In Ausfithrung der GroBratsschluinahme vom 23. November 1875 ist
heute zwischen Abgeordneten des Regierungsrates und der Gemeinde
Aarau folgender

Vertrag
abgeschlossen worden:

Are. 1
Der Staat Aargau verpflichtet sich, der Gemeinde Aarau vom 1. Januar
1875 hinweg an den Bau und Unterhalt der dortigen Briicke jihrlich
einen Beitrag von Fr.10000.— /[: zehntausend Franken :/ zu bezahlen.

Art. 2

Die zur Zeit des Inkrafttretens dieses Vertrages fiilligen Beitriige werden
in ihrer Gesamtsumme bar bezahlt, withrend von dort hinweg die Be-
zahlung der Entschiidigungssumme in vierteljihrlichen Raten erfolgt.

Art. 3
Die Einwohnergemeinde Aarau verpflichtet sich dagegen als Eigen-
tiimerin der dortigen Briicke, dieselbe fortwiihrend in gutem Zustande

zu erhalten,

Art. 4

Die Finwohnergemeinde Aarau verzichtet auf jede weitern Anspriiche,
welche sie gegeniiber dem Staate Aargau beziiglich der ehemaligen
Briickenzoll- Entschiidigung zu haben glaubt, welcher Art dieselben auch
sein migen.
Art. 5

Vorstehender Vertrag tritt nach beidseitiger Ratifikation durch den
Groflen Rat des Kantons Aargau und die Einwohnergemeinde Aarau
in Kraft.

Aarau, den 22, Januar 1878

Die Abgeordneten
des Regierungsrates:
sig. FREI
sig. DR. KAPPELI
sig, IMHOF

Die Abgeordneten
der Gemeinde Aarau:
sig. TANNER
sig. RoraPLETZ und ImMHOF

Der Regierungsrat genehmigte diesen Vertrag am 18.Fe-
bruar 1878, der Gemeinderat am 29. Januar 1878, die Ein-

wohnergemeinde am 3. Miirz 1878. Der Grolie Rat behandelte
das Geschift am 16.Mai desselben Jahres. Er erteilte dem
Vertrage seinerseits die Genehmigung, die aber «erst aus-
gefertigt werden solle, nachdem die Gemeinde Aarau auf
beiden Doppeln des Vertrages die schriftliche Erklirung
werde beigesetzt haben, daf} sie durch den Wortlaut des
Art.3 auch die Verpflichtung zu einem allfilligen Neubau
anerkenne». In diesem Sinne beschlof die Einwohnerge-
meindeversammlung am 24.Juni 1878 und der Vertrag er-
hielt den Zusatz:

Die Einwohnergemeinde Aarau

Nach Einsichtnahme des Protokolls des h. Regierungsrates vom 18. Juni
1878 betreffend den Vertrag iiber Loskauf des Briickenzolls und in Be-
stiitigung ihrer RatifikationsschluBnahme vom 3. Miirz 1878

erklirt :

durch den Wortlaut des Art.3 des vorgenannten Vertrages wird die Ver-
pflichtung zu einem allfiilligen Neubau anerkannt.

Aaran, den 24. Juni 1878
Namens der Finwohnergemeinde
Der Priisident :
sig. TANNER
Siegel
Der Aktuar:
sig. A.NIGGLI

Der Grofle Rat hat den Vertrag hieraut am 2.September
1878 endgiiltig genechmigt. Der Kontrakt stand bis zum heu-
tigen Tage in Kraft. Der Staat hat alljahrlich die Summe
von Fr. 10000.— bezahlt, und die Gemeinde trug die nam-
haften Kosten des Briickenunterhaltes'”. Sie bestritt auch die
Kosten des Neubaues der eben vollendeten Briicke, wobei
dankbar anzuerkennen ist, daf} sich der Regierungsrat grund-
sitzlich bereit erklirte, die Entrichtung eines angemessenen
Beitrages dem Groflen Rate vorzuschlagen?. Hoffentlich
wird es auch in Zukunft gelingen, bei gutem Willen auf
beiden Seiten zu friedlicher Erledigung aller Fragen zu ge-
langen !

1 Die Hiéhe des Beitrages und diec Frage, ob andere Gemeinden zu Lei-
stungen an die Baukosten beizuzichen sind, konnten bis zur Druck-
legung dieser Schrift noch nicht abgeklirt werden.
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Der Bau der neuen Briicke

Planung und Projekt

Fiir den Ersatz der Kettenbriicke, der dringend und un-
aufschiebbar geworden war, weil sie den erhihten Belastungen
und dem modernen Verkehr nicht mehr geniigte, wurden von
den mafigebenden Stellen verschiedene Vorschlige in Erwi-
gung gezogen. Dabei ergab sich, dal} sich die zweckmiBigste
Lésung durch Beibehaltung oder nur geringe Verschiebung
der Briickenachse finden lasse. Die AnschluBlstralen konnten
auf diese Weise beibehalten werden mit Verbesserung ihrer
Lage sowie Hohe. Andererseits liel sich aber die Erstellung
einer Notbriicke zur Ubernahme des Verkehrs wiithrend der
Bauzeit nicht umgehen. Hier wurde, wiederum nach vielerlei
Untersuchungen, als wirtschaftlichste Losung die Verschie-
bung der Fahrbahntafel der Kettenbriicke auf einen még-
lichst nahe der neuen Briicke zu erstellenden Pfahljochunter-
bau gefunden. Damit eriibrigte sich der Bau einer vollstindig
neuen Notbriicke, und die Umleitung des Verkehrs auf den
provisorischen Ubergang konnte mit einem Minimum an
Kosten fiir Anschluflarbeiten bewerkstelligt werden.

Die Linge der neuen Briicke war durch die bestehenden
Widerlager ihrer Vorgiingerin gegeben und betrigt 108 m.
Die Briickenbreite wurde mit den maBgebenden Stellen wie
folgt festgelegt: 6 m Fahrbahnbreite; je 1.75 m Fahrrad-
streifen auf beiden Seiten der Fahrbahn (a niveau mit der-
selben); je 2,75 m Gehweg (auf beiden Seiten durch je einen
18 cm hohen Granitrandstein von der Fahrbahn bzw. den
Fahrradstreifen getrennt). Die nutzbare Breite der Briicke
betridgt somit 15 m. Mit den beiden Gelinderbordiiren ergibt
sich eine Gesamtbreite von 15,60 m.

Als Konstruktionsmaterial fiir die neue Briicke wurde Beton
mit einer den statischen Verhiltnissen entsprechenden Eisen-
armierung gewihlt, so daf} sich eine weitgehend aufgeliste
Bauweise ergab, um méglichst Material und damit Gewicht
zu sparen. Mittels gut gefiigter Schalung und sorgfiltigem
Einbringen des Betons in die Schalung konnte erreicht wer-
den, daB die Sichtflichen gleichmifBig aussehen, so daB sich
eine weitere Bearbeitung oder sogar ein Verputzen des Be-
tons eriibrigte. Der spitere Unterhalt kann so auf einen
geringen Teil dessen beschrinkt werden, was sich bei einer
eisernen Briicke, welche von Zeit zu Zeit einen neuen An-
strich verlangt, als notwendig erweisen wiirde.

Die Anordnung mit zwei Pfeilern in der Aare erschien bei
den gegebenen Verhiltnissen in bezug auf Hihe iiber Wasser-
spiegel und Widerlagerdistanz von Anfang an am wirtschaft-

lichsten, und nachdem das eidgendssische Wasserwirtschafts-
amt fiir die FluBschiffahrt den Fahrraum in der FluBmitte
befiirwortet hatte, war sie die gegebene Lésung. Auch in
isthetischer Beziehung konnte die Aufteilung in drei Felder
die beigezogenen Architekten bestens befriedigen.

Von den drei Oﬂ'ﬂungen dominiert die Mitteléffnung mit
44 Metern Spannweite, wihrend die Seitenéffnungen mit je
29 Metern etwas zuriicktreten. Die Linge-Aufteilung der
ganzen Briicke in drei Teile, wie dies besonders schéon beim
etappenweisen Bau ersichtlich wurde, war bedingt durch die
Verpflichtung, die Briicke so zu konstruieren, dafB} sie bei
Verwirklichung der Grof3-Fluischiffahrt um rund zwei Meter
gehoben werden kann. Die entstehenden Fugen beim Gelenk
des eingehingten Mittelteils und den Widerlagersiulen er-
méglichen es dem Beton, sich bei Temperaturverinderungen
frei auszudehnen und zusammenzuziehen.

Die Briicke liegt in einem Lingsgefille von etwa 1%y, d.h.
die Fahrbahn kommt auf der Stadtseite etwa 60 cm héoher
und auf der Kiittigerseite ebensoviel tiefer zu liegen als bis-
her. Daraus ergibt sich besonders auf der Stadtseite ein sehr
wiinschenswerter Ausgleich der bisher bestandenen Steil-
rampe des Zollrains.

Die Haupttragkonstruktion der Briicke bilden 5 sogenannte
Lingstrdger, d. h. hohe schmale Betonbalken mit Eisenein-
lagen. Diese Balken geben ihren Druck auf die StahlguB-
lager der Pfeiler und der Siulen am Widerlager ab. Die
5 Lingshalken sind alle 4 bis 5 Meter durch sogenannte Quer-
triiger ausgesteift.Uber diese Lings- und Quertriger spannt
sich oben die sogenannte Fahrbahnplatte, eine 18 cm dicke
Eisenbetondecke. Sie hat die Lasten des Verkehrs aufzu-
nechmen und in die Lingstriger zu iibermitteln. Zur Ver-
stirkung der Konstruktion zu beiden Seiten der Pfeiler sind
die 5 Lingsbalken auch unten durch eine Platte, die soge-
nannte Druckplatte, verbunden. In den ausgesparten Riu-
men sind siamtliche Leitungen fiir Wasser, Strom, Telephon
usw. untergebracht. Der hier eingebaute Kontrollsteg erlaubt
eine bequeme Montage und einwandfreie Uberwachung der
Leitungen.

Widerlager und Pfeiler der Briicke liegen in der Strémungs-
richtung der Aare, die um etwa 10° von der Senkrechten zur
Briickenachse abweicht. Um einen ungehinderten Durchflufy
der Aare bei Hochwasser zu erreichen, war dieses 4bdrehen
der Pfeiler unbedingt erforderlich.

Jedes der finf Stahllager iibertrigt auf den Flufipfeiler
bei Vollast etwa 350 Tonnen. Dieser relativ schmale Schaft
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Querschnitt beim Pfeiler

steht unter Wasser auf einem breiten Fundamentfuf}, der den
Kieshoden nur noch mit 4 bis 5 Kilogramm pro Quadrat-
zentimeter belastet.

Die neuen Widerlager mufiten gegeniiber den alten ab-
gedreht werden. Um einen freien Durchgang der Ufer-
promenade unter der neuen Briicke zu erhalten, wurde das
alte Widerlager weiter abgebaut, als fiir die Briicke unbedingt
notwendig gewesen wiire, und die neue Briicke auf leichten,
armierten Betonstiitzen auf die alten Fundamente abgestiitzt.
Jede dieser sogenannten Pendelstiitzen iibertrigt im Maxi-
mum etwa 75 Tonnen auf die alten Fundamente. Durch die

Anpassung der Widerlager an die natiirliche Stromrichtung
der Aare erhilt man nicht nur bessere Abflullverhiltnisse,
sondern das Flufprofil wird durch das Zuriicksetzen der
Widerlager mindestens um die Breite der beiden FluBipfeiler
vergrofiert, so daf} keine Querschnittsverkleinerung durch die
beiden Flufipfeiler entsteht.

Um auch die Ufer unmittelbar ober- und unterhalb der
Briicke der Strémungsrichtung anzupassen, mufiten vor al-
lem am rechten Aareufer die bestehenden alten Uferverbau-
ungen abgebrochen und durch neue ersetzt werden, die weiter
landwiirts zu liegen kamen.



Abbruch und Verschiebung der Kettenbriicke

a) Voerbereitungen zur Verschiebung
g £

Als erstes galt es, die Tragkonstruktion der Notbriicke zu
bauen. Zu diesem Zweck wurden etwa 15 Meter fluBabwiirts
Holzpfihle 4 bis 5 Meter tief in den FluBboden gerammt. Das
2000 Kilogramm schwere Fallgewicht der Ramme, die auf
groflen schweren Pontons montiert war, besorgte diese Arbeit.
(Das aullerordentlich schwere Hochwasser der Julitage 1948
hatte die in 11 Jochen zu 4 Stiick angeordneten 44 Einzel-
pfihle ganz bedenklich hin und her schwanken lassen, bevor
diese durch Holzverstrebungen fest untereinander verbunden
wurden.) Daraufhin ging man daran, ein Geriist unter der
alten Kettenbriicke zu bauen, das die abgesenkte Fahrbahn
aufzunehmen hatte und spater zugleich als Verschiebegeriist
diente. Auf gerammte Pfihle legte man als Tragkonstruk-
tion die 11 Holzgitterquertriger in 9 Meter Abstand von-
einander (entsprechend den 11 Jochen der Notbriicke). Auf

Die ersten Pfihle fiir die Notbriicke sind eingeschlagen

diese Holztriger wurden doppelte Eisenbalken befestigt, auf
denen dann die Fahrbahntafel in ihre neue Lage gleiten sollte.
Und nun war es um unsere Kettenbriicke geschehen ! Die
ersten Hingestangen wurden von der Mitte der Briicke aus
entzweigeschnitten. Noch hatte, unter anhaltendem Verkehr,
die Kettenbriicke ihre Aufgabe zu erfillen. Immer mehr
Hingestangen knaxten und weiter loste sich der Fahrbahn-
boden von der Kette, um sich auf das empfangsbereite Ver-
schiebegeriist abzusetzen. Jede der vier Ketten wurde nun
in ihrer Mitte Stab um Stab durchgeschweif3t, und mit Wucht
fuhren die beiden Enden auseinander. In Stiicke geschnitten,
wurde das Eisen teils in den Schmelzofen, teils unter das
Seziermesser der Materialpriiffung gefithrt. Dann wurden
groBe Winden auf der Briicke montiert, von denen die
Drahtseile iiber eine Umlenk-Rolle wieder zuriick zu den Ver-
schiebeschlitten unter der Briicke fithrten. Es muBten noch
die Zufahrtsrampen zum Notiibergang erstellt werden, und
die letzten Vorarbeiten zur Verschiebung waren getroffen.

Zimmern der
Holzverstrebungen
fiir die Notbriicke

b) Verschiebung

Dann endlich, am 20.September, kurz vor 21 Uhr, war es
so weit! Viele Zuschauer an beiden Ufern der Aare harrten
des Schauspiels. Scheinwerfer blitzten auf und beleuchteten
die Briicke, auf der die 11 Winden mit ihren Bedienungs-
mannschaften bereitstanden. Die letzten Weisungen ergin-
gen an die Mannschaften und an die Kontrolleure der Ver-
schiebebahnen. Als letztes Fahrzeug verlieB der Reporter-
wagen von Radio Basel die Briicke, und dann erschallte der
erste HornstoB. Die Winden drehten, ein leichter Ruck, und
die Fahrbahn war auf ihrer ganzen Linge in Bewegung.
Etappenweise glitt nun, Eisen auf Eisen, die Briicke ihren
vorgeschriebenen Weg von 15 Metern. Nach 2 1, Stunden
hatte sie ihre Reise hbeendet. Nun galt es, in emsiger Arbeit
den exakten AnschluB der verschobenen Fahrbahntafel an

Das Jochsystem
der Notbriicke
ist zur Aufnahme
der alten
Fahrbahntafel
bereit




Abbrennen der Hiingestangen

Die Fahrbahntafel unmittelbar vor dem Verschieben (die elf Winden
sind bereits montiert)

Entzweibrennen der Ketten
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die bereitgestellten Zufahrtsrampen zu zimmern, Wasser-
und Telephonleitungen muBiten schnellstens angeschlossen
werden, und morgens um 6 Uhr konnten die ersten Fahr-
zeuge liber die Notbriicke fahren.

Bau der neuen Briicke

a) IFundationen

Bei den gegebenen Verhiltnissen erwies sich die gewiihlte
pneumatische Pfeiler-Fundation als am wirtschaftlichsten.
Sie besal} zudem den Vorteil der grofien Anpassungsfihigkeit
an unvorhergesehene Verhiltnisse in bezug auf die Qualitit
des Baugrundes. Es war mit dieser Methode miglich, die
Dichtigkeit und die Tragfihigkeit des Baugrundes an Ort
und Stelle jederzeit zu iiberpriifen, und auf diese Weise hitte
ohne Schwierigkeiten das Fundament tiefer angesetzt wer-
den konnen als vorgesehen war, wenn die angetroffenen Bo-
denverhiltnisse dies notwendig gemacht hitten.

Im wesentlichen ging man bei der Fundation der beiden
Pfeiler wie folgt vor: Von der Schwimmbatterie aus wurde
an der Stelle, wo der Pfeiler zu liegen kommen mufite, eine
geschlossene eiserne Spundwand etwa 3 bis 4 Meter tief in
den FluBlboden gerammt. Aus dem nun entstandenen Innen-
raum von etwa 20 Metern Linge und 5 Metern Breite saugte
eine kriftige Pumpe das Wasser heraus, bis man trockenen
Fufles auf der Flullsohle stehen konnte. Das durch die Ritzen
der Wand noch eindringende Wasser wurde fortwihrend aus-
gepumpt. Nun ging man daran, auf der trockengelegten
Aaresohle den sogenannten Caisson zu konstruieren. Die
Winde und die Decke des Caissons wurden an Ort und Stelle
geschalt, armiert und betoniert. Die Arbeitskammer des Cais-
sons, in unserem Falle 18 Meter lang, 4 Meter breit und etwa
2 Meter hoch, erhielt zwei Offnungen in der Decke, auf welche
die Stahlkamine montiert wurden. Am Ende dieser Kamine
wurden die Schleusen angebracht, die bei Beginn des Ab-
senkens noch hoch in die Luft ragten. In der Arbeitskammer
wurde nun durch die Caissonmannschaft der Kies des Aare-
bettes ausgegraben, wodurch sich der Caisson durch sein
Gewicht in den Grund bis zur gewiinschten Tiefe absenkte.
Das ausgegrabene Material bestand zumeist aus Kies und
Sand. Beim rechten Pfeilerfundament mufite ein grofier Fels-
block in der Arbeitskammer gesprengt werden, und beim
linken Pfeiler stiel man etwa 3 Meter unter der FluB3sohle
auf einen ganzen Holzrost, d. h. auf kreuz und quer liegende
miichtige Holzbalken, die als Bestandteile einer alten, ein-
gestiirzten Briicke identifiziert werden konnten. Dieses noch
gut erhaltene kriftige Holz mufite mit Axt, Siige und Spreng-
stoff geldst und zerkleinert werden, bevor es an die freie Luft
befordert werden konnte. Da das Gewicht der Eisenbeton-
kammer sehr grofl war (etwa 470 Tonnen), driickte diese nun
stetig nach. So grub sich die Mannschaft samt Caisson immer
tiefer in den FluBlboden hinein, bis man in einer Tiefe von
5 bis 6 Metern angelangt war, wo das Fundament von der
Aare nicht mehr unterspiilt werden kann und der Boden
tragfihig genug befunden wurde, die schwere Stiitzlast der
Briicke aufzunehmen. In einem nichsten Arbeitsvorgang
wurde der Raum der Arbeitskammer aushetoniert. Auf die-
sem fertig abgesenkten, kompakten Fundamentsockel konnte
im Schutze einer neuen, darauf abgestellten Spundwand der
eigentliche sichtbare Pfeiler aufgemauert (d. h. geschalt),
armiert und betoniert werden.



Die Fahrbahntafel der Kettenbriicke ist verschoben
Die Verschiebebahnen sind deutlich sichtbar
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b) Widerlager

Die Lagerungs- und Gewichtsverteilungsverhiiltnisse der
neuen Briicke ergeben verhiltnismiflig geringe Stiitzkriifte
an den beiden Widerlagern. Die bestehende Fundamentplatte
der Kettenbriicke geniigte also vollauf zur Druckiibertragung.
Die Hauptarbeit beim Bau der Widerlager bestand im 4b-
bruch der Tiirme der alten Kettenbriicke. Mit Sprengstoff, Pref-
lufthimmern und Stemmeisen wurden die bis 4 Tonnen
schweren Quadersteine vom Martelverband gelést und mit
dem Turmdrehkran auf einem Lagerplatz deponiert. Aber
auch das alte Mauerwerk unter dem Fahrbahnniveau mufite
auf der Wasserseite abgebaut werden, um einerseits das Flul}-
profil zu verbreitern und das Widerlager der Stromungsrich-
tung anzupassen und anderseits den Uferpromenaden freien
Durchgang unter der Briicke zu erméglichen. Hier lagern nun
die je 5 Pendelsiulen direkt auf dem alten Widerlagerfunda-
ment. Zur Verkleidung der Mauern wurden die Quader-
steine der alten Tiirme wiederverwendet. Am linken Wider-
lager ist in eine Nische ein selbstregistrierender Wasserstands-
mesger (Limnigraph) eingebaut.

c¢) Briicke

Die Erstellung der eigentlichen Briickenkonstruktion er-
folgte in drei Etappen, entsprechend ihrer statischen Wir-
kungsweise. Die zeitliche Nacheinanderfolge erbrachte iiber-
dies den Vorteil, dal} dasselbe Geriist- und Schalholz mehr-
mals gebraucht werden konnte.

Nachdem Pfeiler und Widerlager gemauert waren, galt es
zunichst, ein Geriist zu konstruieren, das die ganze Beton-
masse beim Eindringen in die Holzschalung tragen konnte.
Die Beschreibung des Bauvorganges beschrinkt sich auf die
Arbeiten am ersten Teilstiick auf der Stadtseite. Genau das
gleiche geschah mit dem symmetrischen Stiick auf der Kiit-
tigerseite.

Ein PreBlufthammer von 3,5 Tonnen Gewicht rammte zu-
nichst weitere Holzpfihle in den Aaregrund (160 Pfihle fiir
das gesamte Lehrgeriist). Diese zu Jochen miteinander ver-
bundenen Pfihle bildeten die Auflager des Lehrgeriistes. Als
Tragbalken dieses Geriistes dienten zum Teil erneut die von
der Verschiebung her schon bekannten Holz-Gittertrager. Fiir
den Bereich der Wélbung der Briicke gegen die Pfeiler hin

BRUCKENLANGSSCHNMT

WASSERSPIEGEL
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PFEILERFUSS ———
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Om = 1k
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Die Arbeitskammer ist ansbetoniert, der Pfeiler aufegemanert

50

wurden entsprechend geformte — zum Teil verleimte, zum Teil
verschraubte — sogenannte Hetzerbinder angefertigt und auf
die Pfahljoche gelagert. Zimmerleute montierten auf diesen
kriftigen Triagern michtige Holztafeln, die die Winde der
Form bilden muBten, in welche der Beton dann eingebracht
werden konnte. Immer deutlicher zeichnete sich nun ab, was
da werden sollte. Fiinf einzelne Rippen, schmal und hoch,
stachen heraus, dazu alle 5 Meter eine sie verbindende Quer-
rippe. Im Bereich des Pfeilers wurde ein durchgehender un-
terer Holzboden montiert. Jetzt stand das Negativ der Briicke
aus Holz bereit, fest verbunden mit dem Lehrgeriist. Wiih-
rend Tagen nun waren die Eisenleger damit beschiftigt, in
diese Formen das benitigte Rundeisen zu verlegen. In einem
besonderen Eisenplan hatte der Ingenieur, als Ergebnis seiner
Berechnungen, alle Eisenlagen nach Menge und Anordnung
eingezeichnet. Als Hauptarmierungsmaterial diente hochwer-
tiger Stahl, d. h. Rundeisenstangen mit einem Durchmesser
von 4 cm und einer Linge bis zu 33 m. Besonders stark
armiert wurde die weit iiber den Pfeiler hinaus ragende Ge-
lenknase, weil hier die ganze Auflagerkraft des eingehiingten
Mittelstiickes durch die Stahlgelenke auf den an dieser Stelle
verhiltnismiflig niedrigen Betontriger iibertragen werden
mul}.

Der Betonierungsvorgang jeder Briickenhiilfte teilte sich in
3 Etappen: Zuerst die 5 Haupttriger bis unterhalb der Fahr-
bahnplatte (1 Triager pro Tag), dann die untere Druckplatte
im Bereich des Pfeilers (2 Tagesetappen) und als letztes die
Fahrbahnplatte in einem Stiick in Tag- und Nachtschichten.
Der Beton, welcher pro m?® 300 kg Zement enthielt, wurde
mittels Kran in die Schalung eingebracht. Um den Beton
moglichst dicht und auf grofle Festigkeit zu bringen, wurde
er in der Holzschalung mit Vibratoren eingeriittelt. So konnte
tiglich ein Tréiger betoniert, d. h. etwa 50 m? Beton ver-
arbeitet werden. Mit besonderer Sorgfalt geschah das Beto-
nieren und Armieren der 18 ¢cm dicken Fahrbahnplatte. Die
Armierung besteht hier aus lings- und querliegenden Rund-
eisenstangen.

Beim Abbinden und Erhiirten entwickelt der Beton Wirme.
Es ist seiner Qualitiit zutrdglicher, nicht bei Hitze und Trok-
kenheit fest zu werden, sondern bei Feuchtigkeit, am besten
unter Wasser. Aus diesem Grunde setzte man auch gleich
nach dem Betonieren die ganze Fahrbahnfliche unter Wasser.

Von Zeit zu Zeit wurden in besonderen Gefillen Beton-
wiirfel hergestellt und diese nach einer bestimmten Zeit in
der Priifanstalt auf ihre Festigkeit untersucht. Die erhaltenen
Wiirfeldruckfestigkeiten muften den Vorschriften geniigen,
welche der statischen Berechnung der Briicke zugrunde
gelegt worden waren.

Nach etwa 4 Wochen FErhdrtezeit konnte das Lehrgeriist
weggenommen, d. h. die Keile gelost, das Geriist abgesenkt
und mit dem Kran fortgehoben werden. Der ganze Briicken-
teil trug sich nun in seiner ganzen Stiitzweite von selbst.
Kiithn ragte der grofie Arm iiber den Pfeiler hinaus, bereit,
seinen Anteil von etwa 300 Tonnen der Last des Mittel-
stiickes aufzunehmen.

Die bis 3,5 Tonnen schweren Holztriger wurden nun auf
die Schiffsbatterie verladen und zur andern Briickenhiilfte be-
fordert, wo bereits die Pfihle bereitstanden, das Lehrgeriist
zu empfangen. In der schon beschriebenen Folge wickelten
sich dann auch hier die Arbeiten ab. Der einzige Unterschied
zur Hilfte rechts bestand darin, daf} hier bewegliche Rollen-
lager versetzt wurden, die freie Lingenausdehnung infolge
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Abbruch der Kettenhiiuser (Briickentiirie). Man beachte die freigelegten,
zur Verankerungsplatte absteigenden Ketten
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Schalen und Armieren der einzelnen Liingstriiger der Briicke Lehrgeriist der Siidhiilfte mit darauf lagernder Schalung

Siidhiilfte ausgeschalt, Nordhilfte mit Lehrgeriist und Schalung




Die stark armierte Gelenknase

Simtliche Brickenbau-Photos
auf Seite 57) wurden vom
Zeichnungen auf Seiten 52,
& Cie. AG., Aarau

(mit Ausnahme der Flugaufmahme
hen Bauamt angefertigt, die
56 von Rothpletz, Lienhard

Die Fahrbahnplatte ist fertig armiert und wird nun betoniert

Im Vordergrund die fiinf ausgeschalten Lingstriiger. Die Druckplatte wird eben betoniert
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Die neue Briicke kurz vor ihrer Vollendung

Temperaturdifferenzen erméglichen, wihrend auf der Stadt-
seite auf der Gelenknase zum Mittelstiick hin feste Kipp-
lager angebracht sind. Dann kam auch fiir dieses Teilstiick
die Zeit, wo es gewissermallen auf eigenen Fiilen stehen
konnte, und abermals wurden die Gittertriger auf das Schiff
verladen und zum vierten Male verwendet, im Mittelstiick
eingesetzt. Genau parallel zur Briickenlingsachse standen
die 10 Holztriiger bereit, die Holzschalung, die Eisen- und
Betonlast zu tragen.

Schneller als die beiden andern Teilstiicke war auch dieser
letzte und kleinste Teil von etwa 19 Metern fertiggestellt, das
Lehrgeriist abgesenkt und ans Land befordert worden. Die
vielen Pfihle des Lehrgeriistes konnten nun nach und nach
beseitigt werden, um dem Wasser moglichst ungehemmten
Durchfluf} zu gestatten.

Nun folgten noch die kleinen Arbeiten auf und an der
Briicke. Die drei Bewegungsfugen auf der Briicke (zwei an
den Widerlagern und eine iiber den Rollagern iiber dem ein-
gehingten Mitteltriiger) sollen das einwandfreie «Atmen der
Briicke», d. h. Lingsiinderungen infolge Temperaturschwan-
kungen, ermiglichen. Vom Schlosser eigens dazu konstruierte
sogenannte Schleppbleche erméglichen das Abdecken dieser
Fugen, ohne deren Beweglichkeit dadurch zu beeintrichti-
gen. Die Granitrandsteine konnten versetzt und dahinter mit
sehr leichtem Beton aus Zement und Ziegelschrot die Geh-
wege ausgefillt werden. Ein Dichtungsanstrich auf die gesamte
abgegliittete Fahrbahnoberfliche soll den Beton und vor al-
lem die darin verankerten Eisen vor eindringendem Wasser
schiitzen. Dariiber wurde ein iiblicher bituminaser Oberflichen-
belag eingebaut, als Deck-, Dichtungs- und Verschleifischicht.
Gelinder und Beleuchtungsmasten wurden nach Vorschlag der
verantwortlichen Architekten vom Schlosser aus Eisen an-
gefertigt und auf der Briicke versetzt. Die Briicke erhilt
auch einen leichten Kontrollsteg unter der Fahrbahn, der es
erlaubt, zwischen den Lingstrigern und durch die Aus-
sparungen der Quertriger hindurch von Ufer zu Ufer zu
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gehen, um die verschiedenen Leitungen fiir Wasser, Strom
und Telephon zu montieren und zu kontrollieren.

d) Ufermauern

Der fiir Fundationsarbeiten iiberaus giinstige Wasserstand
der Aare begiinstigte vor allem die Arbeiten an den neuen
Ufermauern. Die vorspringenden alten Uferverbauungen wur-
den abgetragen und weiter landeinwirts die Fundamente fiir
die neue Quaimauer gelegt. Diese Mauern wurden, vielleicht
aus Pietiit zur alten Briicke, zum groflen Teil aus den Quadern
der ehemaligen Tiirme der Kettenbriicke erstellt. Den Ufern
entlang sollen dann zwei prichtige durchgehende Uferpro-
menaden fithren., Auch ist der Anschlufl zu den neuen An-
lagen am Unterwasserkanal des Elektrizititswerkes gewiihr-
leistet.

e) Umgebungs- und Anschluf3arbeiten

Dazu zihlen vor allem die Verbreiterung und die Hebung
der Miihlemattstrafie. Dabei wurde der Kiesaushub der Pfeiler
verwendet. Ferner mulliten die Floflerstrafle und der Zollrain
an das gehobene Niveau angepalit werden. Weiter gehiren
dazu der Ausbau und die Verbreiterung der Kiittigerstrafle im
Anschlul3 an die Briicke und eine Reihe hiibscher und be-
quemer Zu-, Ab- und Aufginge zu StraBlen und Uferpro-
menaden.

Nun kann die neue Briicke dem Verkehr iibergeben werden !
Nach Abbruch der alten FFahrbahn der Kettenbriicke, die
zuletzt noch wihrend der Bauzeit als Nothriicke diente, wird
diese vollends dem Alteisenhiindler iibergeben. Die Pfahl-
joche in der Aare werden entfernt. Erst jetzt konnen die
Anschliisse an die Briickenképfe, Bepflanzung der Béschun-
gen und viele Kleinigkeiten, die den sogenannten letzten
«Schliff» geben sollen, fertiggestellt werden.
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. bis 9. Juli
. Juli

. September

. September
. September
. September
. September
. November
. November
. November
. Dezember
. Dezember
. Dezember
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. April
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. Juli

. Juli
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. August
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Hauptsiichlichste Baudaten

Beginn des Installierens der Unternchmung (Baracken, Schiffskran
und Ramme, Transformatorenstation, Krane usw.)

Rammen des 1. Pfahles der Notbriicke

Hochwasser

Ende der Pfiahlungen fiir Notbriicke und Verschiebebahnen

Einbau des Verschiebegeriistes und der -bahnen

Hingestangen der Kettenbriicke durchgeschnitten. Absetzen der
Fahrbahntafel auf Verschiebegeriist

Entzweibrennen der Ketten und deren Abbruch

21.00 Uhr: Verschieben der Kettenbriicke

Beginn des Rammens der Spundwiinde fiir Pfeilerbaugrube rechts
Beginn des Abbruches des Briickenturms rechts

Beginn des Aushubes fiir Uferkorrektion rechts

Pfeilercaisson rechts, fertig abgesenkt

Beginn des Rammens der Spundwiinde fiir Pfeilerbaugrube links
Beginn des Abbruchs des Briickenturmes links

Auspumpen der Baugrube Pfeiler links

Pfeiler rechts, fertig betoniert

Beginn des Rammens der Pfihle fiir Lehrgeriist rechts

Betonieren des Widerlagers rechts

Beginn der Uferkorrektion links

Lehrgeriist rechts, Einbau der Holztrager
Schalungen der 1. Betonieretappe

Pfeilercaisson links, fertig abgesenkt

Pfeiler links, fertig betoniert

Armieren Hilfte rechts

Beginn des Betonierens der rechten Briickenhiilfte
Ende des Betonierens der linken Briickenhiilfte
Absenken des Lehrgeriistes Hilfte rechts und Ausschalen. Umsetzen
des Lehrgeriistes auf Hilfte links

Armieren der Hilfte links

Betonieren der Hilfte links

Ende des Betonierens linke Briickenhilfte
Absenken des Lehrgeriistes Halfte links
Lehrgeriist und Schalung des Mittelstiickes
Armieren des Mittelstiickes

Ende des Betonierens Mittelstiick. Aufrichtefest
Einweihung und Offnung fiir den Verkehr
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Zusammenstellung iiber die Installationen, den Materialverbrauch und den Arbeitsaufwand

beim Bau der Briicke und der Ufermauern

1. Installationen

1 Schlafbaracke, 1 Mannschafts- und 1 Zimmereibaracke,

1 Schmiede, 1 Magazinbaracke und diverse Kleinbaracken.
2 Turmdrehkrane, 1 grofle Schiffsbatterie mit Ramme,

1 kleine Schiffsbatterie mit Ramme, 1 Bagger,
Kompressoren und Schleusenanlagen, Transformatoranlage,
Betoniermaschinen, Kiessandsilo, Vibratoren und diverse

Kleingeriite.
II. Arbeits- und Materialvolumen
|| a) Material
Kiesaushub in den Pfeilercaissons etwa 750 m3
Aushub fiir die Uferkorrektionen . 1600 m3
Abbruch der alten Briickentiirme . 2600 m3
i Neues Ufer- und Widerlagermauerwerk s 800 m3
Fundament- und Pfeilerbeton &= 800 m?
Briickenbeton 5 1250 m3
Betonrundeisen, total 55 190 t
Bauholz fiir Notbriicke, Lehrgeriist und
Schalungen usw. ., 1000 m?®

b) Arbeitsaufwand

Beim Bau der Notbriicke, der Briicke und der Ufermauern
vom Juni 1948 bis Oktober 1949 schwankte die Zahl der he-
schiiftigten Arbeiter von 15 bis 60. Im Mittel betrug sie in
| diesen 17 Monaten Bauzeit 30 Mann. Dies ergibt fiir die
| Arbeiten einen totalen Aufwand von etwa 140000 Stunden.
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Die wichtigsten am Briickenbau beteiligten Unternehmer

Projekt und Bauleitung

Beratende Architekten

Bau-Ausfithrung

Demontage von Ketten und Hingestangen

Verschieben der Kettenbriicke

RorupLETZ, LiIENHARD & C1E. AG. Aarau
HaireLl, MosEr & STEIGER, Ziirich
Arbeitsgemeinschaft Locuer & CiE., Ziirich,
und Fr. ZUBLER-FRICKER, Aarau

MoscH, ScaNepeEr & CiE., Aarau

WarTMANN & CIE., Brugg
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